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Redaktionen har ordet

Annu en av vara medlemmar, Jonas Simonsson pa S/Y Alma, har fullbordat Varvet.
Dessutom har vi fatt en ny lots, denna gang pa Kap Verde. Vi fortsétter med rap-
porterna om orkanernas hirjningar i Karibien. Lyckligtvis gar ateruppbyggnaden
av allt det raserade forvanansvért snabbt. Varvet 6nskar sina ldsare en skon sommar
pa havet, vart dn ni ar i varlden.

Temat i detta nummer r Oar i Atlanten. De som har beskrivits ir inte de vanli-
gaste, utan de som ligger utanfor allfartsvdgarna och darfor inte dr sa vélbesokta.

Sa hér vill vi fa nytt spiAnnande material till tidningen

Skriv artiklar med max 7000 tecken. Spara texten i ett MS-word dokument. Bi-
foga bilder separat i .jpg format. Storlek pa bilden skall vara minst 1 Mb.

Skicka materialet i e-post till varvet@jrsk.org senast ndsta nummers deadline.

Upphovsritten till insédnt material ar forfattarens. Inséndande innebér ett
tillstdnd for redaktionen att publicera i sdvil den tryckta som den digitala ver-
sionen av Varvet samt pa foreningens webbplats.

Tidningen Varvet dr en medlemstidning. Asikter i signerade artiklar dr forfat-
tarens och behdver inte delas av redaktion eller styrelse.




Ordforande har ordet

Var forsta segling for sésongen gick till Las6 och klubbens
eskadersegling. Det &r alltid lika trevligt att tréiffa nya och
gamla vénner i klubben, p& gemensam grillkvéll, spabad
eller som min favorit vid spontana méten i en sittbrunn. Det
ar forvanansvért sd méanga som fér plats i en sittbrunn. Hall
utkik efter funktiondrsflaggan, modell storre, eller klubbens
vimpel nér du ligger i vik eller hamn. Jag uppmanar dig att ta
kontakt, &ven om det &r nagon du inte kénner sedan tidigare.
Det ér roligt med nya och ovéntade moten.

Sé hér infor sommaren vill jag 6nska alla medlemmar trevlig
segling och ménga nya upplevelser. Du som ger dig ivédg pé
langsegling, eller redan kastat loss, har ménga nya adventyr
och méten framfor dig. Lycka till! Men glom inte bort oss
andra, skriv och beritta for oss om dina méten och dventyr,
sd vi fir vara med och dela dem. Och du som dtervénder,
eller redan har atervint, kom och beritta for oss hur det var
och glom inte att du kan fortsitta att vara aktiv i klubben och
att vi gdrna vill se dig som funktionir framover.

Infér sommaren vill jag pdminna om att klubben soker ny
kassor. Vér nuvarande kassor sitter detta ar ut och ger dig
mer 4n girna information och uppdate-
ring infor dvertagandet nista ar. Fundera
over om det dr ett uppdrag du kan téinka
dig i klubben och samtidigt bli en del

av ett gott funktionédrsgéng. Eller om du
helt enkelt kan dvertala ndgon annan.

Nils Andréasson, S/Y Moon River

Sa har blir du medlem:

Betala in 300 kr pd plusgiro Klubbprylar:

Medlemsavgift 2018: Styrelsen har flaggor; vimplar
e 379416-1 kst s
300 kr per besattning " Y och dekaler till forsaljning pa
Ange "ny medlem” samt .
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ara sista dagar i Mar del Plata blev

klart hektiska. Det var mycket som
skulle hinnas med och pldtsligt uppenbara-
de sig ett fantastiskt sexdagars vaderfonster
for segling till Falklandsdarna. Det var
bara att spurta med projekten och gora all
inkop av firskvaror i flygande fling. Aven
utefter kusten skulle forhallandena vara
bra, sé det blev allmént uppbrott mandag
den 27:e. Alla sdodergéende batar lamnade
utom Sawubona fran Arvika som hade en
del pyssel kvar och Wild Rose fran Malméo
som just anldnt fran Buenos Aries. Vi gick
vid 9 tiden men Yaghan som sticker 2,5
fick vackert vénta pa tidvattnet for att
komma ut. Vi tva var dom enda som valt

Lind_isfarne mot FaIkIandsﬁara
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att ga via Falkland ett beslut som skulle
visa sig mycket lyckosamt.

Yaghan seglade om oss efter ndgra timmar
och var framme sen fredag em, medan vi
kom fram tidig sondag morgon. Efter att
VHF rickvidden overskridits holl vi kon-
takt via mail om vaderstatus mm.

Vara dryg 800 nm gick pa sex dygn,
Yaghan som é&r 62 fot avverkade strickan
pa fyra och ett halvt! Sista dygnet blev en
liten forevisning om vad som komma skall
pa sydligare breddgrader, grov sj6 och upp
till 35 knop pa laringen. Innan vi fatt revat
och plockat ner spirbommen var det lite
spannande. Lindisfarne néstan skenade
fram i den grova sjon, men med lagom
revat och preventerat storsegel blev det en
forhallandevis lugn framfart hela natten
fram till Falkland som vi angjorde strax
fore kl 8 pa sondagsmorgonen.

D&m om vér forvéning nér det star ett par
pa pontonen och tar vara tampar. Det var
”radioBob” och hans fru Janet som sett

oss passera in genom the Narrows fréan sitt
vardagsrum och gétt ner for att ta emot oss.
Man kan ju bli roérd for mindre! Snacka om
vilkomnande och géstfrihet. Dom bjod oss



omgéende upp till huset for dusch, tvitt
mm. Overvildigade tackade vi stammande
att efter lunch nér vi fétt sova lite...

Efter dusch och en massa snack om radio
och andra géstande bétar, dom &r ju inte sa
manga per ar, sé kérde dom runt Stanley
med oss. Bland annat till Gypsy bay ként
fran Falklandskriget, eller som man ofta
sdger hir “konflikten”. Ingen av landerna
forklarade ju varandra krig!

Minnena fran konflikten &r bland annat att
flertalet strainder omkring Stanley fort-
farande &r minerade. Det &r i huvudsak
truppminor av plast, néstintill omdjliga att
hitta pa ett personsékert sitt. Argentinarna
som la ut dom har dessutom inga doku-
ment eller ritningar éver utldggningen,

séa dar ligger dom. Tusan vet vad dom
tankte géra om dom lyckats behélla darna.
Falklandsborna har ddrmed blivit av med
sina populdra barbecuebeacher, for bada
kan man ju inte i det iskalla vattnet.

Om man skall vara véldigt cynisk kan
man sdga att djurlivet har tjdnat en del pa
detta. Pingvinerna fér ha strdnderna for sig
sjdlva. (Huruvida dom utldst ndgon mina
kénner vi inte till)

Tillbaka i baten hédlsade Helen och Arne
oss vilkomna med middag i Yaghan som
lag for ankar ute pa redden. Det &r ju helt
perfekt att bli vilkomnad med s6ndagsmid-
dag efter sex dygns segling. Méndagen
dgnade vi fyra at en heldags Jeeputflykt till
Kungspingvinskolonin vid Volunteer Point.

En tre timmar ldng resa (enkel vég), varav
sista timmen gick 6ver obanad hedmark
overkorsad med sma vattendrag. Volun-
teer Point ligger pa en 6ppen ostkust, sa

att segla dit och ankra var inte att tdnka

pa. Dessutom har ju néstan bara Sverige
allemansritt, alltsd maste man ha avtal med
markégare osv. Allt detta gjorde att enda
mojligheten var en synnerligen dyr arrang-
erad utflykt. Arrangemanget var egentligen
bara resan, att promenera bland pingviner-
na klarade vi sjdlva. Véadret var mer ldmpat
for pingviner, men vi var nastan ensamma
i kolonin, ja sé&nér som pa flera hundra
pingviner. Har man otur dr man dér nér ett
kryssningsfartyg ligger i Stanley Harbour.
Da kan man fa sillskap med ett hundra-

tal turister, sa i det perspektivet kéndes




védret inte sé farligt. Det var verkligen en
upplevelse. Kungspingvin och den négot
storre Kejsarpingvinen ar vil det som man
ténker pa nir man talar om pingviner och
det kdnns néstan andéktigt att se dom pa sé
néra hall.

Helen och Arne lamnade for Ushuaia
tidigt pa tisdagsmorgonen och vi dgnade
tisdagen till lite “relax” pa svaj. Nén dag i
veckan kommer ett kryssningsfartyg och
dé anvénds pontonen och stora bryggan for
fartygets géster som bussas in i barkasser
eller ”zodiaker” beroende pa typ av fartyg.
Alltsa tog vi det lugnt till kl fem da vi ater
tog “’var” ponton i besittning och vandrade
upp till Janet och Bob. Vi hade ju inte kol-
lat internet pa en hel vecka!

Vi har en pagéende diskussion sen strax
innan vi ldmnade Mar del Plata med vart
forsakringsbolag och Svenska Polarinstitu-
tet om Antarktis och vara mojligheter att fa
tillstdnd att segla dit med Lindisfarne. Nu
lag svaren dér! Efter lite kompletterande
fragor sa bada OK! Sé nu har vi verkligen
fatt nat att tinka pa.

Viderfonster for segling mot Ushuaia
verkar det lite svarare med. Det &r ju ocksa

ritt mot den forhérskande vindriktningen
och tyvirr dven havsstrommen. Yaghan
hade en strickvis tuff resa med bortét 40
knop vind och fyra knop motstrom. Vi

kan bara konstatera att gér man nio knop
genom vattnet sé blir det trots allt fem 6ver
grund, men vi som bara gor sex knop...

Det giiller med andra ord att hitta en rutt
som inte bjuder pa s stark motstréom och

motvind. Yaghan gick sdder om Staten Is-
land for att bland annat undvika Strecho La
Maire. Vi tror att nordsidan av 6n bjuder pa
mindre motstrdm och att med rétt timing
sa kan sundet nog ocksa beméstras utan for
mycket motstrom.

Sen det hir med Antarktis. Nu har vi dom
formella mojligheterna och nu skall vi bara
bestdmma oss om vi har dom fysiska for-
utsittningarna ocksa. Vi skall suga pé detta
till Ushuaia dér vi hoppas fira jul med flera
yachtisar vi traffat under resan.

Lindisfarne 2009 / Annika och Bjorn
www.sailaround.info
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1 januari 2010 korsade vi Atlanten, fran Kap Verde, och forsta angoring
blev det fina Fernando de Noronha. Sad hdr skrev jag dd i vart resebrev:

fter tolv dagar till havs var det en skon

kénsla nér det dok upp tre graa knolar
borta vid horisonten. Knélarna véxte och
blev, nigra timmar senare, till 6ar vid
Fernando de Noronha, ett naturreservat ca
200 Nm utanfor norddstra Brasilien. En
ogrupp med 21 dar, dér vi bara fick ankra
langs en liten kuststracka pa huvudon.
Oarna har en ldng och brokig historia, men
ar sedan 1988 nationalpark och idag bor
hér ca 2 900 personer. Med sitt rika djurliv,
kristallklara vatten och fina sandstrdnder
anses det vara ett av Brasiliens vackraste
resmal och det &r hit brasilianarna sjélva
girna aker pa semester.

Sedan sommaren 2008 kan man som seg-
lare ocksa klarera in i landet hér, nagot som
underlattat for de batar som kommer &ver
Atlanten. Mycket enkel och smidig hante-
ring, med vénlig och hjilpsam personal pa
plats. Allt gjordes pa ett stélle och berérda
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myndigheter kom helt enkelt dit istéllet for
att vi skulle éka runt! Vi hade tidigare last
bade att alla besokare betalar en miljoav-
gift och att det anses dyrt att komma hit.
Hur dyrt fick vi nu veta! Varje person som
besoker 6n betalar drygt 150 SEK per dag,
fran dag 2. Det &r vél ok, men dessutom
fick vi betala en batavgift pa 600 SEK

per dag for att ankra utanfor hamnen!
Avgiften dr statligt beslutad och inget som
man bestdmt i den lilla hamnen. Summan
géllde batar som var 6ver 10 meter, mindre
batar betalade bara en tredjedel av priset.
Ankarplatsen var dessutom utsatt for visst
swell s gungigt blev det. Det uppviagdes

i viss man av den fina omgivningen med
bland annat skéldpaddor och delfiner som
simmade forbi baten.

Bankomat fanns vid flygplatsen och dit fick
man ta bussen. Hamnkapten var snill och
gav oss pengar till bussen. Farden gick ge-



nom den mysiga huvudbyn med sina farg-
glada hus, stundtals pa viagar som knappt
hade ansetts farbara hemma i Sverige. Vi
fick en forsta blick av 6n och paféljande
dag dkte vi runt och kikade ordentligt. Vad
man framst slas av ér vanligheten man
moter 6verallt. Allt fran fiskegubbarna
som tipsade om bésta ankarplatsen och den
hjalpsamme hamnkaptenen till busschauf-
foren som kollade att vi tog rétt buss hem,
och forstés alla ménniskor vi métte i
vardagen.

En dag tog vi buss till viken Baia do Sueste
pa andra sidan 6n. En rund vik med bara

en liten 6ppning ut mot havet. Har var
vattnet riktigt varmt och en organisation
driver ett projekt med uppfodning av vissa
skoldpaddsarter. Vad som gor det unikt

ar att hér snorklar och simmar man bland
bade skoldpaddor, hajar och tropiska fiskar.

En fin upplevelse dd man kom riktigt nira
dessa djur.

Pa Fernando de Noronha finns en liten 6
dér skoldpaddor kldcks varje kvall un-

der ndgra manader, en vik dar hundratals
delfiner hoppar och leker varje morgon
och massor av klart vatten som ar perfekt
att snorkla och dyka i. Kort sagt massor
for den som gillar vattenliv.De vénliga
manniskorna, atmosféren, den avslappnade
levnadsstilen och den charmiga bebyg-
gelsen gjorde att vi direkt trivdes och
gédrna hade velat stanna hér ett bra tag. Den
hoga avgiften satte tyvérr stopp for det sa
efter bara tre dagar pa 6n var det dags att
fortsitta

Helene Niklasson Hurtig fd. seaQwest

FLASKPOST Fran S/Y Randivdg i Australien

Randivag ar just nu pé land pa The Boat Works, ett stille strax utanfor Brisbane (unge-
far halvvags upp langs ostkusten pa Australien). The Boat Works &r ett bra stélle for att
ta upp baten, bra upptagning, underlag, stottor m m. Har finns plats for ett 100-tal batar
dér ungefar halften far plats under tak. Hér finns ocksa ett 50-tal olika foretag som
servar batar, fran vanlig bétbutik till all upptéanklig service for motor, el, kyl, canvas
etc. Och s& de som polerar, malar botten och liknande service. Det gér ocksé att arbeta
sjalv pa baten, vilket vi gor och vi kan verkligen rekommendera detta stille for allt
batjobb, vare sig man jobbar pa béten sjilv eller hyr in hjélp. Snart ar vi i vattnet igen
och pa vig norr ut langs Australiens langa kust!

Hiilsningar Lisa och Sven-Gosta
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i seglade fran Simon’s Town i

Sydafrika till S:t Helena, mitt ute i
Sydatlanten. Fran att ha haft god vind i
borjan sé avtog den mer och mer och sista
veckan guppade vi fram i sakta mak med
dygnsetapper fran sé lite som 68 (!) till
90 Nm. Sé det var skont att komma fram.
Det fanns stora platbojar for gastande
segelbatar att fortdja vid. Vi fick hjélp av
taxibaten, det var svart att komma intill s&
att man kunde fa en lina genom 6glan pa
bojstenen, sa stora och breda var bojarna.
Mellan oss och landningsstéllet, som man
inte med bésta vilja i virlden kan kalla kaj,
lag ons flotta av smabatar fortdjda. De 14g
pa rad, sinnrikt fastbundna i flytande linor,
néstan som parlor upptriadda pé en trad.
Vi nyttjade taxibaten istillet for var egen
dinge. Foraren visste precis var han skulle
passera respektive lina utan att fastna med
propellern.

S:t Helena reser sig 823 meter 6ver havet
mitt ute i ingenstans. Hon upptécktes forst
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| januari-februari 2015 bésokte vi 6n S:t Helena med var bat Anniara. Det var aret innan den stora
internationella flygplatsen skulle 6ppna. Artikeln nedan ar utdrag fran var blogg och berattar om hur
vi upplevde 6n och dess invanare vid den har tidpunkten.

av en portugis, Joao da Nova. Aret var
1502 och han dopte henne till S:t Helena
eftersom han kom dit den dag (21 maj)

dé man firade helgonet S:t Helena.Por-
tugiserna holl 6ns existens hemlig under
nagra artionden. I mitten pa 1500-talet kom
engelsménnen och de har haft 6n i besitt-
ning sedan dess. Tidigt byggde de kraftiga
beféstningar, for on fick snabbt strategisk
betydelse, bade for trafiken till Indien men
ocksé for trafiken med slavar till Amerika.
Pé 6n fanns farskt vatten och farsk frukt
vilket var mer 4n vilkommet for segelfar-
tygen som passerade.

Nar vi kom dit sd hade RMS Helena, det
kombinerade frakt- och passagerarfartyget
som trafikerar S:t Helena precis 16pt in pa
redden och holl pé att lossa nya varor. ’Sa
i morgon finns det farska gronsaker” for-
klarade tullaren, nér jag fragade efter basta
livsmedelsbutiken. Vi hade sett sma batar
och en nagot stdrre prdm som ilade fram
och tillbaka med last mellan fartyget och



land, for i Jamestown finns ingen kaj som
kan ta emot nagra fartyg. RMS Helena tar
156 passagerare och ar det enda sétt du kan
ta dig till 6n om du inte kommer med egen
bét. Hon gar pa turen S:t Helena — Ascen-
sion — Kapstaden men har ingen riktig tur-
lista, hon gar nér hon har lastat om vid res-
pektive destination och aterkommer med
ca tre veckors mellanrum. Nér vi skulle
gora vara inkop av farskvaror sd visade det
sig att de fatt dpplen, pdron, apelsiner och
plommon. Inga gronsaker den hér gdngen.
Det finns en viss gronsaksodling pa 6n men
tillgdngen &r sporadisk.

Vi hyrde bil en dag och &kte runt 6n. Den
ar ratt karg och kal och vi sig inte mycket
odlad mark. Kanske har engelsménnen
tagit hit for mycket betesdjur, som betat
ner den ursprungliga vegetationen och
stort den ekologiska balansen? En sak
som de tagit hit dr Flax flower, den stora,
blommande véxten som maorierna pa Nya
Zealand anvénder for att vdva mattor och
korgar mm. Hér tacker den stora markom-
raden och har verkligen brett ut sig, nistan
som lagvixande skogar. Man kallar dem
ocksa for Flax forest. Jag ldste pd muséet
inne i Jamestown att man hade ténkt sig att
viva klader av vaxtfibrerna ifran flaxen,
ungefir pd samma sitt som lin. De fanns
nagra sma bedarande vavprover i klara
farger pa muséet men av ndgon anledning

sa blev det aldrig ndgon succé och tillverk-
ningen lades snart ner. Men flaxblomman
finns kvar.

Mest kénd &r on for att Kejsar Napoleon
tillbringade sina sista sex ar i fingenskap
dér efter att han och hans armé besegrats
av engelsménnen 1815. Huset han bodde i
finns bevarat och dgs av Franska staten.

Pé var resa 6ver On sé gick vigen i ser-
pentiner upp — och ner dver bergen. Vi tog
oss dnda ner till Sandy Bay pa sodra sidan,
en sandstrand med svart lavasand och en
strandremsa pa ungefar 200 meter. Det

ar 6ns enda egentliga badstrand, men hur
lamplig den &r for det andamalet &r osdkert,
det var starka understrémmar utanfor.

Att det dr stora nivaskillnader marks om
man vill gé till fots fran Jamestown upp
till samhallet ovanfor, Half Tree Hollow.
Nérmaste vigen gar via en trappa, Jacob’s
Ladder, 699 steg hog.

Mainniskorna och stimningen pa 6n kan
bara beskrivas som — fortjusande! The
saints, som de kallar sig, hdlsade och
nickade vénligt. Hér finns inget mobilnét,
s ingenstans sdg man ménniskor ned-
hukade 6ver en svart liten tingest, febrilt
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tummande. Déaremot sé finns det Internet. idyllen kvar och vi hoppas och tror att
Man maste ocksa ha brittiska pund med den nya flygplatsen gor livet lattare for
sig. I reklambroschyrerna for 6n sa sager invanarna pa on utan att den for den skull
man att det gér att betala med i korti en del behdver forlora sin charm.

affarer men vi sag ingen som tog kort och

det finns inga bankomater. Alla &r ju ocksa

vana vid att saker tar tid. Gar nigot sonder ~ Gudrun o Goran Einefors S/Y Anniara
sa ska reservdelar skickas med RMS He-

lena. Och det tar nagra veckor.

I oktober 2017 startade flygtrafik till och
fran 6n i och med att den internationella
flygplatsen var fardigbyggd. Vi tycker
verkligen att &n 4r vért ett besok. An finns

FLASKPOST Fran S/Y Mon Ami i Portugal

Var bat Mon Ami of Sweden, Beneteau 57, har legat pa land 6ver vintern pa varvet
Sopromar i Lagos Portugal medan vi varit hemma pa Hammaro utanfor Karlstad for att
jobba. Vi planerar att sjosdtta torsdag 3 maj och flytta in i Lagos marina nagra veckor.

Efter att vi seglat 7 sdsonger i Medelhavet s& 4r nu sommarens plan att i juni - juli
segla via Madeira, Lanzarote och Fuerteventura till Las Palmas, Gran Canaria. [ host

ar vi anmélda till ARC+ dver Atlanten men innan dess skall vi hem och jobba under
hosten. Detta dr Bit4Bit-Sailing around the world !

Hilsningar Mats & Louise Warnqvist
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Vi lamnade Kapstaden i ett stralande
véder och bestdmde oss for att gora
en kort etapp till Saldana Bay. Det 4r bara
63Nm sa vi var framme strax innan det
morknade. Vi gick in i en ganska ny marina
som heter Mykonos. Man tror man kommit
till Grekland. Det var skont att komma fran
storstad till en lugn marina och vi laddade
for S:t Helena.

Vi seglade norrut och hade 1640 Nm med
hav framfor oss. Det borjade lite oroligt
men efter tre dagar stabiliserade sig vadret
och vi kom in i passadvinden som hér &r
sydostlig. Sjon var lite orolig ibland men
vi hade en helt fantastisk segling. Vi satte
upp spirbommarna och seglade wing to
wing. Efter tolv dygn kom vi fram till S:t
Helena, givetvis pa natten sa vi fick hélla
igen nagra timmar och gick sedan in pa
ankringsplatsen.

S:t Helena har ingen hamn, bara en liten
bukt dér man far lite 14. Sjon slar runt 6n
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och det dr ibland en mycket orolig ankring
sa vi rullar ordentligt. D4 vi legat till sjoss
i tolv dygn besvéras vi inte s mycket och
det ar gott att sitta fast i botten och kunna
sova pd natten. Har 1ag tio langseglare
tillsammans med lokala sma fiskebatar for
ankar. Vi ropade upp S:t Helena Radio och
fick besked om att customs och immigra-
tion skulle komma ut till oss och att vi inte
fick gé iland innan de varit ombord. Vi
behovde inte vénta lange forrdn det kom
tva trevliga tjejer och vi kunde ta ned den
gula flaggan.

Det finns ingen tillaggsplats pa on sa gum-
mibaten behdvde vi inte sjosétta. Vi ropade
upp Ferry Service pd VHF och strax kom
en liten bat och hamtade upp oss. Det finns
bara en kort stump med kaj som férjan
anvénder. Sjon rullar in s& han kor bara
intill med bredsidan och da géller det att
hoppa snabbt. Det finns hdngande rep att ta
tag i. Vissa dagar &r det rent livsfarligt att
komma iland. Postbaten fér ibland 1dmna



utan att ha kunnat sldppa iland passage-
rare. Fran sjosidan ser det inte mycket ut.
Hoptrangt mellan hoga berg finns en smal
svacka dir staden Jamestown ligger. Det
finns egentligen bara en gata som ocksé ar
huvudgatan. P& hoger sida ser vi en av de
langsta trapporna i vérlden, 699 steg. Re-
kordet har en holldndare som tog trappan
pé under 6 minuter.

Mest ként om S:t Helena dr Napoleon,
som var internerad hér intill sin dod. Efter
katastrofen vid Waterloo den 18 juni 1815
tvingades Napoleon Bonaparte for andra
géngen att abdikera, 46 ar gammal. Han
overlamnade sig till britterna i hoppet att
beviljas asyl i England.

Niér han anlédnde till Plymouth meddelades
han att engelska regeringen efter samrad
med sina allierade istéllet beslutat att
internera honom pa den mest isolerade och
sékra 6 de kunde ténka sig: S:t Helena.

Napoleon blev begravd pa en vacker plats
som han sjélv valt ut. The Tomb (graven)

star det pa en enkel skylt vid vagen. Han
lades i tre kistor, en av tenn, en av bly

och den yttre av mahogny. Den kordes i
procession ldngs The Devil’s Punsch Bowl
(Djévulens punchbal) och nedfor stigen
till graven. Den técks av en stenhill utan
namn, bara orden ”Ci Git” (Hér vilar).

Graven dr omgirdad av ett gjutjarnsstaket.
1840 fordes kistan med fregatten La Belle
Poule till Frankrike for att sedan hamna pa
Invaliddomen i Paris.

P4 kvillen fick vi radiokontakt med Dream
Weaver och vi lotsade in honom till ankar-

platsen med hjélp av en ficklampa och ro-
pade “drop it” dér han skulle ldgga ankaret.
Nista dag édkte vi tillsammans pa tur pa on.
Vi hade bestillt en rundtur. Robert heter
chaufféren och han kom med en typ Pick
Up, bil med flak med trébénkar. Turen var
inte vidare bekvdm men han stannade ofta
och kom bak till oss och berittade vad vi
sag och lite historia om 6n. Vi fick se bada
stillena dédr Napoleon bott och bada husen
ar museum. I ett av husen finns det en jét-
testor fagelbur inomhus. Det sades att Na-
poleon inte ville ha faglar i buren for han
sa att det ricker med en i bur. Napoleon
fick rora sig ganska fritt pa 6n men nér det
kom eller skulle avga ett fartyg lastes han
in. Hela tiden seglade det fartyg runt 6n for
att han inte skulle kunna fritas eller smita.

Var fjortonde dag kommer den kungliga
postbaten RMS (Royal Mail Ship) S:t
Helena. Huvuduppgiften for fartyget ar att
betjéna S:t Helena och dr en del av 6n och
dess enda transportmedel till och fran 6n.
Det finns inget flygfalt. Vid en tidigare om-
rostning om man ville ha flyg eller fartyg
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valdes fartyget och golfbana. RMS trafike-
rar Kapstaden, S:t Helena och Ascension.

En dag kom RMS S:t Helena och ankrade
upp ett par hundra meter akter om oss, hon
ville vdl komma in i 14 bakom oss. Det
drojde inte lange forrdn en febril aktivitet
uppstod med motordrivna prédmar som las-
tades med containers och annat 16st gods.
Pramarna korde in till en strandskoning
och fortojde tio meter fran land, sedan lyfte
en stor kran pa iland containerna. Prdmarna
akte hit och dit i sjohdvningen. Containerna
strippades genast pa kajen och flera tullare
prickade av och varor lastades pa smabilar
till de olika affdrerna. Manga privatper-
soner hamtade bestéllda varor. De fick en
varusedel och gick in i ett lagerhus och
betalade tullavgiften, smidigt och enkelt.

Ett flygfélt var under projektering och skall
vara fardigt om fyra ar. Ett par stora Volvo
dumprar stod pa ddck som sedan lyftes pa
pram och iland. Forst skulle det byggas
vag fram till dar flygplatsen skall ligga
vilket i sig 4r en utmaning. Flygfiltet &r nu
fardigbyggt men det har visat sig vara ett
misslyckat projekt dé det 4r mycket svart
att landa flygplan da banan ligger mycket
utsatt och ligger i fel riktning for vindarna.
Man var tvungen att anldgga banan déar dit
gick.

Karinya kom efter nagra dagar och tillsam-
mans gjorde vi en tur med en fyrhjulsdri-
ven jeep. Det var en tur Off Road och det
var verkligen i naturen. Det var en skicklig
ung chauffor och han tog oss till stéllen
som vi inte skulle fundera pa att &ka med
bil. Han korde oss genom raviner och upp
pa branta sluttningar sa vi trodde vi skulle
rulla runt. Det var en héftig och spannande
tur.
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Vi stannade pé S:t Helena i sju dagar och
satte sedan kursen mot Ascension. Vi hade
inte bestdmt oss for om vi skulle stanna
dédr men det dr pa vagen. Vi fick en helt
fantastisk segling fortfarande i passadvind
och med segelséttning wing to wing. Den
sjunde april blev jag uppvaktad pa min
fodelsedag och det blev extra forpldgnad
med “nagonting att dta och nagonting att
dricka”. Till frukost stekt d4gg med bacon
och dngbatsbiff till middag.

Mats Wingdahl sy Hokus Pokus 2




Korta notiser

ARETS AVSEGLARE

s/y Alice, Lagoon 420, med Monica och Per Samuelsson avseglade

1 april och befinner sig i Skottland 1 skrivande stund. Inga bestdmda
planer, kanske Medelhavet innan de tar spranget over till Karibien.
s/'y MoChara, Bavaria 40 Ocean, med Susanne Nordqvist och
Joakim Lorensson, avsegling i maj mot Karibien.

s/y Sofia, Bavaria 42C, med Tiina och Magnus Tholén, avsegling 1
maj mot Medelhavet.

s/y Too-ticki, HR34, med Elisabeth Wahlstrom och Kaarina, avseglar
1 var och har som mal att segla jorden runt.

s/y Doris, Langedrag 40, med Kari och Sten Reckebo, avseglar 2 juni
med Medelhavet som forsta méil.

s/y Xenia, X372, med Gun Birgmark och Anders Sérensson, avseglar
1 juni for en ettérstur till Karibien.

s/y Draken af Goteborg, HR34, med Malin och Marie Bartos samt
barnen Ingrid 5 ar och Arvid 2,5 ér. De avseglar i juli och har en
ettarsplan med Overvintring pad Kanariedarna.

s/y Akka, Colvic Victor 41, med Patrik Ullerud och Stig Ljungqvist,
avseglar 11 augusti och har som mal att segla jorden runt.

s/y Lilla My, L28, avseglar i augusti mot Karibien med Per-Erik
Akerblom.

Annika och Thomas Svensson planerar att avsegla 1 september.

Hor gérna av er om nagon saknas. / Birgitta, redaktor

NYTT PA HEMSIDAN

Nu finns en adresslista till vara lotsar ute i virlden. Den hittar du
under Langsegling/Lotsar.

Under Léngsegling/Tips 1 vardagen ligger en mangd tips samlade av
bl.a. avseglingsgruppen Vi som sticker eller 2-4 ringarna” som var
verksam aren 2005-2009. Dar ligger ocksé 58 tips fran s/y Sea Wind
om forberedelser innan man ger sig av. Plus en massa anda tips!
Artikelregister
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isdag 21 februari 2012 Seglingen mel-

lan St Helena och Ascension var smor-
segling igen. Varmt sé att smoret smélter,
vinden bakifran ( 30 grader fran babord),
solsken, néstan inga vagor. De 723 nau-
tiska milen klarade vi pa lite drygt 5 dygn.
Till ankarplatsen pa 6ns NW sida kan man
komma fran sdder och fran norr. Vi valde
norr for att vi laste om en fagel-klipp-6 pa
den sidan som var sevird. Anledningen ar
att antalet katter pa 6n har “jagat” bort alla
faglarna som dérmed var tvungna att flytta
till den lilla klippon for sin 6verlevnads
skull.

Efter en stor kattutrotningsinsats har en
del faglar borjat flytta tillbaka till huvudon
pa senare ar. Medan vi styrde mot figlarna
blev vi vilkomnade av en massa delfiner
som eskorterade oss. Dessa var de storsta
vi har sett hittills och var av den sorten som
gor vackra simultanhopp. De var mycket
uthalliga, foljde med oss en léngre stréicka.
Vi har sett delfiner manga ganger, men man
blir glad varje gang och det ar alltid lika
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fascinerande att se hur de simmar med bara
nagra cm vid sidan om foren for att sedan
simma snabbt &t sidan och ge plats till en
annan kompis.

Jag var sé upptagen med att se pa delfiner-
na att jag glomde fagelon, méarkte forst nér
hundratals stora svarta faglar cirklade och
vésnades dver oss, de ville ocksa se pa oss
eftersom det inte dr mycket trafik harom-
kring. Farjan en gang varannan vecka och
nagra enstaka segelbétar. Faglarna sag ut
som ett stor svart moln dver oss och som
tur dr har de inte lyckats ”pricka” oss.




On Ascension tillhdr Storbritannien och
har ingen lokalbefolkning som Santa He-
lena. Det bor och arbetar ca 800 personer
hér, varav hélften dr amerikaner pa en
militdr bas. En del engelsmédn och service-
personalen dr frén Santa Helena. On ser kal
och trakig ut med sina 44 vulkantoppar och
som ett manlandskap, dar enbart en liten

del mitt pa 6n dr bevaxt och lamplig for
naturvandring. Det d4r mycket som skiljer
fran andra Gar, var man 4n blickar ser man
stora hogteknologiska vidunder, gigantiska
runda grejer eller stora falt med massor
med antennledningar.

Det dr amerikanerna som star for el och
vattenforsorjning (avsaltning). On har en
stor BBC station sedan 1961 samt en stor
station for Ariane ( Europeiska rymdbo-
laget) sedan 1990, samma ar som NASAs
station stingde. On hade stor militir bety-
delse i andra vérldskriget samt i Falklands-
kriget.

Ons enda attraktion som absolut gjorde det
vart att stanna vid 6n ér de grona skoldpad-
dorna. Fran januari till maj kommer ca 4
000 skoldpaddor fran Brasiliens grunda
vatten. Med 3-4 érs intervaller kommer
honorna for att 1agga dgg pa Ascensions
sandstrander efter en simtur pa 4 000 km

tur och retur, ingen délig navigering! De
ar de storsta i sin art och kan viga upp till
250 kg, vilket dr kanske nodvandigt for att
klara de kraftiga vagorna mot stranderna
hér. Innan de blir konsmogna vid 25 arsal-
dern ser hanarna och honorna likadana ut,
dé utvecklar hanarna en lang svans (!?) for
att kunna befrukta honorna, detta sker nira
stranden dar honorna sedan ska ldgga dgg-
gen. De kan halla pé i timmar, vilket vi har
sett runt véra batar, skoldpadds-live-show
fran sittbrunnen

Pé natten gar honan upp pé stranden,
graver en ca 1 meter djupt hal och lagger
sina ca 100 st. vita, mjuka dgg, varefter
omsorgsfullt tdcker Gver med sand och
gar tillbaka i vattnet innan solen gér upp.
Dir véantar hanarna pa honorna for en “ny
omgéng”, da honorna ldgger dgg vid 3-4
tillfalle vid vistelsen hér.

Efter 6-10 veckor kldcks dggen och de
sma skoldpaddorna graver upp sig fran
sanden och rusar ner i vattnet och sim-
mar ut i oceanen utan att stanna pa minst
24 timmar. Efter att ha tillbringat de 25
forsta dren pé annat hall i vérlden, hittar de
tillbaka till exakt samma strand nér det blir
dags att lagga dgg. Vi har varit pa stranden
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vid 10-tiden pa kvillen och har sett en
skoldpadda som precis var fardig med dgg-
laggning och borjade ticka dem och vi var
pa stranden en morgon klockan fem och
sdg manga stora som var pa vig ner mot
vattnet. Det var en upplevelse vi kommer
aldrig att glomma!

P4 ankarviken fanns det batar fran: Hol-
land, Norge, Syd Afrika, Sverige(vi), USA,

Tyskland, England - sa lite trevlig social
samvaro hinner man alltid med.

Nista stopp blir Karibien nanstans eller pa

Djavulson i Franska Guyana.

Bertil och Agnes S/Y Panacea
sypanacea.blogspot.se

Nya Medlemmar

Vi, Christer & Linnea Téngne, ir ett par som ndrmar oss pensionen. Vi
har seglat i perioder sedan ungdomen och drémmer om att langsegla.
Det har blivit manga resor i Danska farvatten samt besok i Tyskland och i Hol-

land.

Nu seglar vi Disa, en HR 36:a som vi har pa dstkusten. Det blir ytterligare 3
sdsonger dar innan vi dr fardiga med vara grannar i Ost.

Darefter vander vi hemét ( Lanesund i Uddevalla) for resor i vésterled.

Vi tanker oss da till Skottland, Shetland och Island, for att sedan sitta kurs mot

Medelhavet.

Om vi gor varvet féar tiden utvisa. Vi tar en bit i taget.
Med ett medlemskap i JRSK hoppas vi pa trevligt umginge med likasinnade

pa hav och land.
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Pantaenius nya
Allriskvillkor

Allt kan hidnda pa sjon! Med Pantaenius som partner har du marknadens bdsta forsakringsskydd
for dig och din bat. Du har alltid fast férsakringsvdrde och aldrig aldersavskrivningar. Fér
manga skador har du inte ens en sjdlvrisk. Med vara nya Allriskvillkor har vi dessutom hojt
beloppet for assistans till 100 000.- och fér ansvarsskador till 100 000 000.-.

_
PANTAENIUS

Specialist pa batforsikringar

Marstrand - Tel. 0303 44 50 00 - pantaenius.se
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Kap Verde bestar av tio dar. De var
tidigare en portugisisk koloni och cen-
trum for slavhandeln till Amerika. Det var
ocksa en viktig bunkerstation for fartygen
pa vig runt Afrika. Ar 1975 blev de tio
Oarna sjélvstidndiga och bildade republiken
Kap Verde. Idag lever c:a 500.000 invanare
mest pa bidrag frén EU och pé pengar som
de manga utvandrarna skickar hem.

Efter 6 dygns segling fran La Gomera pé
Kanariedarna angdr vi den lilla staden
Palmeira pa den nordostligaste on, Sal.

Vi ankrar i 14 innanfor vagbrytaren bland
ett tjugotal 1dngseglare. Tar jollen in till
stranden, betalar en boatboy en slant for att
vakta jollen och insuper atmosfaren.

Har far man en kénsla av att vara i Afrika.
De flesta invanarna dr dttlingar till slavar
eller har invandrat fran Vistafrika. Enkla
fargglada hus kantar gatorna i det lilla
samhdllet. Har dr lugnt och stilla. Ménnen
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sitter i grupper under tradens skugga och
spelar tdrning. Arbetslosheten dr mycket
hog. Barnen gér till skolan klddda i ljusbla
skjortor. Ménniskorna &r dppna och glada.
De &r mycket nyfikna och tillmétesgédende
mot oss seglare och vi far ménga trevliga
och roliga méten med flera av invanarna.

Mataffarerna bestar av sma, enkla lokaler-
med torrvaror och konserver pa hyllorna.
Frukt och gronsaker lyser med sin fran-
varo. Sal dr en torr, 6kenliknande 6 och allt
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maste importeras. Det enda som produce-
ras hér ar salt i stora salinas, ddrav namnet
Sal. De vistligare 6arna dr gronare och dér
drivs en del jordbruk.

Dagens stora begivenhet dr ndr de sma fis-
kebatarna kommer in med sin fangst. Folk
samlas pa den lilla kajen under hogljutt
kopslaende och farggranna fiskar byter
agare.

Aluguera, minibusstaxi, tar oss till Es-
pargos, ons huvudort. Omtumlade och
halvddva stiger vi ur minibussen efter en
halvtimmes fard med hogtalarna pa hogsta

volym. Hér blir det penninguttag i 6ns enda

bankomat. Pa torget finns t.0.m. tradlost
internet! Hér hittar vi farska gronsaker och
frukt, men tyvérr ingen farskmat.

Fortsétter med Aluguera till Santa Maria pa
ons sydudde. Det dr en turistort med hotell,
bungalows, restauranger och barer. Lyck-
ligtvis bara lagbebyggelse, sa det stor inte
sa mycket. Gar ner till den hérliga sand-
stranden med gul finkornig sand. Medan
turisterna solar, badar och kitesurfar, landar
fiskarna tonfisk, som rensas och styckas

pa kajen och siljs pa plats. Vi foredrar det
enkla och genuina Palmeira i 6ns andra
ande dit alugueran tar oss tillbaka.

Birgitta Prison s/y Xavita

FLASKPOST Fran S/Y Alila pa Balearerna

Vi har just plockat upp en boj i naturreservatet Islas Cabrera, soder om Mallorca.

Ovanfor oss tronar en liten borg och in vid stranden ligger en enkel bar, i vrigt finns
det bara nagra f4 hus som bebos av parkvakter. Enstaka turistbdtar fran Mallorca lag-
ger till d& och da, men hér ar likvél rofyllt. Vattnet skall vara det klaraste i Balarerna
och det kan mycket vl stimma. Det ar tyvérr bara 18-19 grader varmt, men i solen
ar det val over 25. For att skydda den kénsliga botten i viken far man inte ankra utan
maéste boka en boj i férvég. Det r inte dyrt och fungerar valdigt enkelt och bra.

Hdlsningar Kalle, Johanna och David
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Flores, Azorerna

Det tog Bengt, var Bruce-Roberts 44
offshore, 22 dygn att segla fran det
varma Antigua till den mest véstliga 6n, av
nio, i Azorerna, Flores. Den sista dagen,
29 maj 2017, pa dverfarten passerade en
varmfront med mycket kall (?) och fuktig
luft oss. Flores kom inte i sikte forrén vi
nidrmade oss den stora hamnpiren som
skyddar den lilla hamnen, Lajes, fran At-
lanten. Efter flera manader i Véstindien tog
det ett par dagar att vénja sig vid ‘kylan’.

Det regnade och blaste de forsta dagarna
och vi hade elementen pé for att torka

ut Bengt. Senare larde vi oss att vidret
pa Azorerna ar oerhdrt viaxlande och att
man ofta kan uppleva alla arstider pa en
dag, ibland inom tio minuter. Men ... nér
hogtrycket tar plats blir det varmt och torrt
med ljusa ljumma kvillar. Vinden ddremot
ar franvarande och mellan 6arna blir det

mest motorgang pa sommaren.
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Lajes ar en mycket liten hamn och det finns
inte plats till s& manga batar, framforallt
inte till stora. Dérfor ligger en del pa svaj,
utanfor i viken, men ankarplatsen dr 6ppen
mot nordost och nér den vinden bléser blir
den mycket orolig. I hamnen ligger man
bra men dyningen ar konstant mérkbar
och det ar trangt. Det géller att ha manga
fendrar. P4 vintern dr hamnen ofta stangd
pa grund av védret och alla pontoner och
fiskebétar tas upp.

Hamnkapten i Lajes, Antonio Chaves, ar
ocksé ansvarig for smabatshamnen och
sitter i ett litet kontor vid farjehamnen.

Han &r en mycket upptagen ung man och
folk kommer och gér hela tiden. Stora ho-
gar med papper ligger pa skrivbordet och
telefonen ringer konstant. Semester har han
inte haft pa ldnge men han tar sig tid dnda.
Han klarerar in oss samtidigt som han sitter
i telefon och beréttar i minst en timme om



Azorerna och om sin 6. En karta fér vi ock-
s& och han markerar ‘must see’ punkterna
pé den. “You know, people go crazy here
in vinter’ svarar han nér vi fragar om hur
det r att bo hér. Han ar typisk for de allra
flesta minniskorna man moter pa Azorerna.
De ér vénliga, hjdlpsamma och ingen stres-

sar, dessutom talar manga lite engelska sa
kontaktproblem har man inte.

Det finns ingen dieselpump vid hamnen sa
man maste ga upp for backen till byn och
kopa diesel vid bensinstationen dar. Efter-
som vi behdvde diesel tog vi vara fyra tju-
golitersdunkar och gick uppfor den langa
branta branta backen. Tyvérr hade vi glomt
att Annandag Pingst &dr en helgdag hir och
macken var tyvérr stingd. Kortautomaten
tar bara lokala kort men Elisabeth gick till
affdren bredvid, som inte var stingd n,
och bad om hjilp. Agaren till affiren fger
ocksa bensinstationen sa han kom och
hjélpte oss med tankningen och betalade
med sitt eget kort. Vi gav honom sum-
man i kontanter och sedan korde han oss
och dunkarna ner till hamnen. En vildig
trevlig kille som gillar att aka snowboard i
Alperna.

Mat och andra fornddenheter kommer med
farjan. Den kommer torsdagar varannan
vecka och da finns det gott om férskvaror

i butikerna (uppfor backen, 10 minuters
promenad fran hamnen). Kommer man,
som vi, i slutet pa de tva veckorna finns
inte mycket farskvaror kvar pa hyllorna.
Brod bakas pé 6n och dr bland det godaste
vi har itit.

I hamnen finns kallvattendusch, toalett,
Wi-fi, vatten och el. Ganska enkel standard
men mysig. Alldeles intill hamnen finns en
fin grillplats, en segelklubb, ett kafé och
ett litet valmuseum. Det var linge sedan vi
hade el och vatten sa vi tvittade kldder och
stidade ut hela baten. Vér granne, Tom fran
England, hade haft en besvirlig 6verseg-
ling fran Bermuda och pa grund av kylan
och fukten lanade vi honom var virmeflakt
sa han kunde torka ut bat och kldder. Se-
nare blev vi goda vianner med honom och
vi gjorde en del utflykter tillsammans pé de
andra Garna.

Efter att hogtrycket kom pé plats borjade vi
utforska 6n. Det bésta séttet att se Flores ar
att vandra. Det finns méanga fina vandrings-
leder och de &r vildigt bra markerade. Efter

det lata livet i Véstindien fick vara kroppar
vénja sig vid branta stigningar och hoga
hojder men 6n &r oerhort vacker och det ér
vél vért alla svettdroppar. Blommor finns
overallt och i borjan av juni har de flesta
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slagit ut, framforallt de tusentals blom-
mande Hortensior och Azaleor imponerade
pa oss. Oborna verka gilla tridgardar och
parker sé det finns vildigt mycket att titta
pa och allting ar vélskott. Det sédgs att trad-
gérdsintresset kommer fran engelsméinnen
som har besokt on av och till, framf6rallt

under krigen med Spanien och Frankrike.
Utsiktspunkter (miradouro) och rastplatser
med grill, rena toaletter, ibland med dusch,
finns Gverallt pa on.

En dag hyrde vi bil tillsammans med Mats
och Eva frén ‘Angelina’ och vi kérde runt
hela, den inte s& stora, 6n. Det bor bara
4000 ménniskor pa Flores sa det ar lugnt
pa végarna. Flores finns med pa UNES-
COs virldsarvlista pa grund av den unika
naturen.
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Man undkommer inte att bli imponerad av
det dramatiska landskapet med branta stup,
hoga toppar och vattenfall. Som alla dar i
Azorerna &r Flores av vulkanisk ursprung
och den dr Europas mest vistliga punkt.
Det finns flera déda vulkaner, bland an-
nat Caldeira Funda das Lajes. I kratrarna
har det samlats vatten och bildats sjoar.
Caldera Lagoa Funda &r bland de mest
imponerande vi har sett. Mitt pa 6n finns
tvillingsjéarna Lagoa Negra och Lagoa
Comprida. Lagoa Comprida &r ‘gron’ pa
grund av att vattnet &r surt och méttat med
vulkaniska gaser och Lagoa Negra, som ar
100 meter djup &r ‘svart’.

Mycket imponerande &r ocksa Ribeira
Grande med minst 20 vattenfall som faller
300 meter. Flores dr 915 meter hog och
utsikten fran toppen ar underbar men det
géller att vélja en solig dag utan moln an-
nars ser man inte ens vigen framfor sig.
Om man inte vill hyra bil finns bussar men
tidtabellen dr gles fast det funkar om man
inte har brattom.

Efter dryga tva veckor lamnade vi hamnen
i Lajes for att segla till de andra darna i
ogruppen

Wim och Elisabeth van Blaricum
JRSK 276




Véalkommen till landets édldsta familjeféretag i batbranschen!

| dver 100 ar har Wahlborgs forknippats med batar och livet till sjoss. Kunskap och traditioner har gatt
i arv under fyra generationer. Vi saljer produkter och tjanster som uppfyller vara - och dina- hdga krav.

Vid var marina finner du var stora tillbehérsbutik med battillbehdr frdn ledande tillverkare, bunkerstation,
batar fran Terhi. gummibatar och aluminiumribbar fran Highfiled, Volvo Penta och Lombardini motorer,
tilbehdr och reservdelar. Tohatsu utombordare, tillbehor och reservdelar.

Varmt vélkommen onskar besattningen pa Wahlborgs!

Vi hjélper dig med bl.a.

-Reparationer av plastbatar

-Reparationer och service av utombordare
-Reparationer och service av inombordare och drev
-Installationer av motorer

-Installationer av batutrustning

-Vinterupplaggning utom- och inomhus med fullservice
-Béargningar, assistans, haveri- och skadeservice

-Pa- och avmastningar med specialbyggd mastkran
-Batlyft med truck upp till 16ton

Hinsholmskilens Bryggvég 50, V. Frélunda
VY| WAHLBORGS MARINA AB N.57°39'5" E.11°51'2"
e e e e e i e e
Cad | e ! erririe, Tel: 031-689 71 50 Fax: 031-69 71 69
id Endast ....4:1_!:,1}9 kan ?t SErHLEE www.wahlborgsmarina.se info@wahlborgsmarina.se




Cykeltur till Westray

Vilka Oar kan tankas tillhora Atlan-

ten? Ar det ar som helt omslutes

av Atlanten? Kan det ocksa vara 6ar som
“grinsar” till Atlanten? Ofta betraktar vi
Oar som tillhor ett visst hav, ndgra som
ligger ensamma langt ut. I Atlanten ligger
exempelvis Kanariedarna, Kap Verde, Ma-
deira, St Helena, Tristan da Cunha osv. Oar
som tillhdr en viss dgrupp och har en del
av sin kust ut mot Atlanten, kan denna 6 ha
tillhdrighet till detta hav? I sé fall tycker
jag att vi bestimmer dessa Oar till “kanten
av den bla Atlanten” och inkluderar dessa
till vart tema Oar i Atlanten”.

Langt norrut pa Orkneydarna och med
vistsidan mot Atlanten ligger 6n West-

ray. Var forsta Prima Donna seglade till
Orkneydarna under forsommaren 2005. Vi
hade kommit fran Shetland efter en natts
segling. Kirkwalls marina, pa4 Mainland,
blev vér fasta punkt under en vecka. Héri-
fran hyrde vi bil och reste runt. Orkney har
mycket att bjuda pa for turister. Vara cyk-
lar var ocksa framme for att ta oss runt i

niaromradet. [ Kirkwall finns bl.a. Highland
Park, det berdmda destilleriet, pad bekvimt
cykelavsténd.

Vi satt en kvill och tittade i var guidebok
for att hitta ndgot spannande utflyktsmal
som kunde genomforas per cykel. Vart
intresse for fyrar ledde oss fram till fyren
Noup Head, ldngst ut pa 6n Westray. Vi
kunde ta oss upp till Westray med férja.
Den gick dagligen och kunde kanske ge oss
tillrdckligt med tid for att ta oss ut till fyren
och tillbaka. Nu lag férjeldget, pd Westray,
pa den sodra sidan av 6n. Avstandet upp
till fyren var ca 16 km. Skulle vi hinna
gora detta pa en dag utan dvernattning? Vi
letade vidare efter information och hittade
en busslinje pd Westray. Den gick fran
farjeldget till Pierowall langst norrut.

Tidig morgon rullade vi ombord véra cyk-
lar pé férjan och var framme p& Westray ef-
ter ndgra timmar. Bussen stod och véntade
pa oss. Véra hopfillbara cyklar fick plats

i bagageutrymmet. Efter en dryg mil stan-



nade bussen och slédppte av oss i Pierowall.
Vidret var hyfsat med molnbetiackt himmel
och inget regn. Idealiskt for cykelfard.

Vigen upp mot Noup Head var véldigt
omvéxlande med asfalt och grusvég. Vi
passerade sparsamt med bebyggelse och

en och annan kohage. Efter ca 5 km kunde
vi se fyren sticka upp 6ver landskapet. Det
var skont att vara framme. Bakdelen av oss
var inte van vid sé langa turer med cyk-
larna. Vara sma hjul hade det lite besvarligt
i gruset.

Det var fa besokare runt fyren. Desto mer
faglar i de hoga bergssidorna ut mot havet.
Ljudvolymen steg nir vi nirmade oss kan-
ten pa bergen. Kaffe och macka smakade
gott i griset utanfor fyren. Noup Head
verkade vara obemannad och formodligen

automatiserad. Fyrhuset var vackert att
skada i eftermiddagsljuset. Det &r alltid
spannande att komma till avldgsna platser
dar fyrar ofta ligger. Efter nagra timmar
var vi tvungna att lamna fyrplatsen for att
ta oss tillbaka ner mot Pierowall. Vi gjorde
en liten avstickare ut mot den norra kusten
av Westray. Det blev inte ldtt att cykla sista
biten till bussen.

Vigen 6vergick i en sandstrand som gjorde
att vi fick leda cyklarna en bra bit. Vi hade
lite tid 6ver sa vi cyklade upp till hamnen i
Pierowall. Den ligger vil skyddad bakom
hoga pirar for véstvinden. En ganska lang

E—
——

pontonbrygga underléttar vid tilldggning
med tidvatten. I Pierowall fanns det affarer
och nagot hotell.

Vi hann fram till bussen i tid. Det var skont
att slippa cykla sista biten till farjelaget.
Snart satt vi pa férjan tillbaka till KIrkwall.
Var sista dag pa Orkney gick mot sitt slut.
Nu véntade ett par dygn 6ver Nordsjon tills
vi kom till Mandal i Norge, i lagom tid for
att fira midsommar.

Prima Donna / Lisbeth o Hans Fridén
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Paradiset pa jorden -minnen fran en segling 2004.

Pt oL

ordatlanten kan vara stor oh vresig. Vi

fick erfara motsatsen nér vi seglade
mellan Island och Férdarna. Vi lamnade
Vestmaneyar sdder om Island i dimma och
bleke, och det blev en fridfull fard s6derut.
Vi gick for motor i tre dygn. Det var totalt
stiltje, platt vatten och ingen vind pé Atlan-
ten dessa dagar. Till slut borjade vi bli oro-
liga att dieseln skulle ta slut. Vi nirmade
oss Sudurey, den sydligaste av de bebodda
Oarna pa Fardarna. Vi gick i land i Sandvik,
en lite hussamling pé norra sidan av 6n, hir
fick vi hjélp att &ka till en tapp och fylla pa
dieselreserverna. Kvinnan som métte och
hjilpte oss var skon, och hon var stolt 6ver
sin hembygd. Vi minns hennes ord med
glddje — det ska ni veta, hér &r paradiset
pa jorden!” Sa vi har varit i paradiset- ett
av manga fina platser i vérlden.
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Oarna ligger utsatt for alla lagtryck som
ska 6ver Atlanten. Det 4r mycket begrén-
sade mojligheter for odling, s& de har tradi-
tionellt fiskat och jagat val. Grindvalarna
simmar i flockar och passerar Fardarna un-
der juli och augusti pa viag mot fiskevatten
vid Svalbard. En djup vik som Sandvik ar
ett bra stélle for valfangsten- grindadréap.
Féngstmdnnen omringar grindvalarna

med en stor halvcirkel av batar och driver
dérefter de skrdmda valarna in i viken. Nér
de kommer néra land och strandar, blir
valarna dodade med ett knivforsett spjut.

Aven om flertalet valar slaktas pa land,
fargas vattnet rott. Fangsten delas lika
mellan alla invénarna. I vér tid lever
traditionen kvar, men den har blivit ett hot
i stillet for en tillgdng. Valarna innehaller
sa mycket giftiga fororeningar t ex PCB
och kvicksilver, sa att den som i huvudsak



lever pa valkétt riskerar att sjélv réka ut for
miljoforgiftning.

Farskotsel ar viktig, det finns nistan dub-
belt s& manga far som invanare pa darna.
Faren kan gé ute &ret om, och griset dr
nog det gronaste vi har sett. Men nér vi
skulle kopa farkott i butiken sa fanns det
bara fryst farkott frin New Zealand for oss
utbolingar. De beréttade att firen oftast
hamnar i privata frysboxar, ungefér som
dlgkottet hos oss. Vi lit oss vél smaka med
kottet fran kiwiland och tittade i stillet pa
flockarna som inte visste att deras dagar
skulle sluta i ndgons frys.

Vi sag ocksé vildigt manga géss och ankor.
Landet tillhér Danmark, och ar priaglat

av moderlandet. Det ska vara stekt fiagel
pa julafton, med rodkal och god sés. Sé i
stillet for grisar har ménga av invénarna
ankor eller giss gaende pa tomten. Ute pa

véagarna gick faglarna omkring utan att bry
| ]

sig om bilarna- vi fick vara forsiktiga. De
var nyfikna och de kunde nypas.

Den nist storsta staden pa Férdarna ar
Klaksvik. Nér vi var diar 2004 holl de pa
att bygga en undersj6isk tunnel som skulle
forbinda darna och gora det majligt att
kora bil till Torshavn. Norddytunneln blev
klar 2005, den &r 6300 m lang och gér ner

till 150 m under havsytan. Danmark lagger
mycket stora pengar pé att utveckla kom-
munikationen pa darna.

En man vi métte sa att all vagutbyggnad pa
Oarna hade fatt en ovéntad effekt, nu blev

det lattare att flytta fran alla smastéillen och
végarna hade snarast dkat pa avfolkningen.

Det var inte bara tunnelprojekt som lock-
ade oss till Klaksvik. Vi hade sett Lasse
Holmkvists program med Aina Cederblom,
Har har du ditt liv. Hon korde i en liten bat
med aktersnurra fran Stockholm via Donau
till Svarta havet och sen till Istanbul. Sen
tog hon vigen hem via Europas kanaler.
Biéten hette Rospiggen I, och hennes bok
om resan “’Pa snurrefiard genom Europa”.

Hennes nésta dventyr var att forsoka

né Amerika via Shetland, Faroarna och
Gronland. Hon fick ge upp utanfoér Gron-
land, motorn gick sénder vid en krock
med drivis. Hon bodde i Klaksvik och
kom tillbaka dit aret efter Atlantturen for
att starta en vdvskola. Vi letade reda pa
véavstugan som fortfarande anvindes, och
vi hittade hennes bét Rospiggen II som da
var omdopt och omgjord till fiskebét. En
mérkvérdig kvinna!

S7Y Juliette Inger o Bengt Ludvig



BATKOKET - En ny kokbok for batfolk

I ett och ett halvt &r har jag jobbat och
pysslat med mitt lilla projekt och nu

ar det s att kokboken faktiskt till slut
kommer att tryckas. All matlagning om-
bord och matprat med andra langseglare
har lett till att det som borjade som ett
eget litet hobbyprojekt vixte sakta men
sakert nér fler “cruisers” ville vara med
och dela med sig av sina erfarenheter.

Allt detta har lett till en 100-sidors bok i
AS5-format som heter Bétkoket, 13 14ng-
seglares recept och tips. Som titeln sé-
ger ir det jag och tolv andra langseglare
som delar med oss av véra erfarenheter
och favoritrecept fran just vara batkok
och ldngseglingar, eller langeseglingar
som jag brukar kalla det. I boken re-
sonerar vi kring allt frdn bunkring och
smékrypshantering till enkla tips for
konservering och tryckkokarens manga
olika anvéndningsomraden. Boken inne-
haller recept och bilder pa bade snabbla-
gade grytor och lite mer avancerad mat.
Vi pratar séklart om matlagning i déligt
vider och vilka varor som egentligen

behover forvaras i kylskapet. Manga av
recepten dr influerade av de landers kok
som langseglarna och vi besokt men
samtidigt dr de anpassade for att dven
fungera med svenska révaror. Boken ar
nagot for alla som gillar att tillbringa tid
1 sin bét.

Batkoket ér tdnkt som en inspiration och
idéskapare. Det &r inte svart att laga god
mat ombord. Det dr bara roligt!

~
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Boken kan forbestiillas till rab-
batterat pris (150 kr) for leve-
rans den forsta klubbkvillen i
host. Du gor det till batkoket@
gmail.com

Liv Bryngelsson S/Y Nanny

J
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Tel. 0707 968 428
0707 473 438

www.kapellhono.se

Kapell och Industrisom pd Hono finns om du behdver

e Nytt kapell eller reparera det gamla

¢ Vindskydd, solskydd, byte av markisdukar mm
e Tvitt och impregnering

e Tillbehor

Rod Sparyhood Viknes 880



Fran bildarkivet

Eskadern atervander hem

‘

Den blomsfer tid nu kommer



Nya Medlemmar

Vi heter Annika o Thomas Svensson och ar nya medlemmar sen ett litet
tag. Har idag en X-yachts 382, Wips X,som vi dlskar men pa vag att silja for
att ge oss ut pa ett langre dventyr till havs.

Ar just nu i bét letar fasen, seglingsegenskaperna byts mot mer komfort och
utrymme.

Till hosten tankte vi lamna vardagen och segla omkring i Medelhavet dar vi
kommer befinna oss ett bra tag for att 1att kunna flyga hem och avsluta vissa
praktiska saker. Kanske blir vi kvar i Medelhavet eller sé seglar vi 6ver. Har
idag ingen plan utan kommer gora det som kdnns bra.

JRSK kénns jattekul dé det ar likasinnade och man kan fa massa input och
dela upplevelser. Slipper uppfinna hjulet sjalv varje gang.

FLASKPOST Fran S/Y Rubicon i Stilla Havet

Nu ér vi pd Marquesasoarna. Helt fantastiskt. Vi hade en kanonsegling fran Galapagos
och hit. Exakt 3000 nm som gick pa 20 dygn. Aven Galapagos var otroligt. Manga
seglar forbi numera pga strul med administration och hoga kostnader. Gor inte det! Det
ar verkligen vért det. Annars ar allt bra pa Rubicon. Nu blir det 3 méanader i Fransla
Polynesien.

Hdlsningar Johan & Lisa Persson
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Rapport fran Barbuda

Hej, Nu har vi varit langre norrut och hér kommer lite mer férska rapporter.

Guadeloupe: Vi sdg inga skador och jag tror inte de dr drabbade.

Antigua English Harbour/Falmouth Harbor, St John och Jolly Harbour:

Inga skador vi har sett.

Barbuda: Vi har precis varit nagra dagar pa Barbuda (ldmnade 7:¢ mars). Vi har

inte varit dir forut sé vi kan inte jamfora med tidigare bara ge vara intryck. Forst

av allt — Om man vill uppleva drommen om Karibien med milslanga sandstrander

helt utan folk och fritt fran turister 4r Barbuda 6n att segla till! Vi ankrade vid

Coco Pt. Lodge Harbour och tog en lang cykeltur till Codrington.

e Omradet runt Cocoa Point Lodge: Ingenting ar gjort sedan orkanen. Palmer
ligger kvar tvérs dver vdgarna och inget ateruppbyggnadsarbete pagér. Det ar
givetvis mycket trakigt men innebér att dér &r inga ménniskor, de fantastiska
sandstrdnderna &r tomma och man kan ankra var man vill. Omradet &r
fantastiskt, mycket fa batar, turkost vatten, skyddande rev, fisk finns pa reven
men vi kan inte avgora om det dr mindre 4n tidigare.

e Mobilsignalerna pa sddra 6n ar vildigt svaga och vi kunde inte fa ndgon 3G
kontakt.

e Vigen fran kajen for baten till Antigua till Codrington &r i upprojd och i
perfekt skick med betong eller asfaltbeliggning.

e [ Codrington finns hus i alla stadier fran raserade till aterstillda.

e Man ser att ett antal hjdlporganisationer pa plats och manga télt star kvar som
kommit med Rotarys Shelterbox.

e Tull och Immigration &r &nnu inte tillbaka vilket innebér att man méste
klarera in och ut pa Antigua. Utklarering kan nog goras i forvag pa Antigua
om man vet avseglingsdatum.

e [ Codrington: 3G fungerar utmairkt, banken &r stingd men det finns ATM som
fungerar, det finns mataffar och en mycket liten och enkel restaurang.

e De vilda histarna och dsnorna finns dverallt.

e Baten till Antigua (Barbuda Express) ar i trafik.

e Det finns folk och bilar pa 6n men befolkningen méste vara mycket mindre
an fore Irma om man ser till hur manga hus som ar obeboeliga.

e Visag négra polisbilar och omradet kindes vénligt, lugnt och séikert.

Vi upplevde inga storre fel pa véra nyligen uppdaterade Navionics
sjokort. Man kan gissa att reven och koralltopparna inte flyttar sig sa
latt.

Hdlsningar Bjorn pd Think Twice
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Vi ankom viken strax sdder om Roseau
pa Dominica pé eftermiddagen den 15
januari. Vi méttes av den vénliga mannen
som kallade sig Mr Bean som anvisade oss
en boj i viken. Mr Bean beréttade for oss
om allt mojligt vi behdvde veta om 6n och
om katastrofen ”Maria” som 6delade Do-
minica den 18 september 2017. Det glada
leendet dndrades snabbt till ett sorgset
uttryck i takt med beréttelsen. Han berit-
tade om hur ménniskor hade skadats och
mist sina liv i den orkan som var den vérsta
1 mannaminne.

Fréan var ankarplats i viken slogs vi av

den forodelsen som orkanen Maria hade
orsakat fem ménader tidigare. Ménga
hustak var bortslitna och alla bryggor och
pirar var sonderslagna. Stranderna var fulla
av brate och alla hotell pa 6n var stidngda.
Mr Bean och hans vianner var noga med att
vilkomna oss till 6n. Seglarna &r de enda
turister som kan komma till 6n eftersom
det inte finns nagra alternativa boenden,
och turisternas pengar ar viktiga for 6ns
ekonomi. Tyvérr ar det manga seglare som
undviker darna just nu eftersom de tror att
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det inte finns nagon infrastruktur avseende
afférer, vigar, el, vatten osv, och dessutom
en 6kad kriminalitet. Fér Dominicas be-
folkning ar det viktigt att de far tillbaka tu-
rismen sa snart som mdjligt och darfor gor
de allt de kan for att vilkomna de fa béatar
som kommer. Bland annat har restauranger
ateruppbyggts snabbt, och bojplatser och
pirar har renoverats. For att bat-turisterna
skall kdnna sig trygga har de dven frivilliga
vakter som patrullerar vikarna om nétterna.
Vi har nog inte kint oss mer vilkomna el-
ler tryggare pa nagon annan 6 i Karibien.




Under var vistelse pa Dominca akte vi runt
pa 6n med en taxichauffér/guide som vi-
sade oss runt och berdttade om 6ns historia.
”Seacat” som mannen kallade sig, berét-
tade om forédelsen pa 6n medan han korde
oss. Runt om oss 14g avblasta tak och vilta
trdd. Vi sdg ocksd manga som arbetade
med att reparera hus och végar. Dominicas
invanare verkar vara arbetsamma och har
kommit langt pa kort tid utan storre hjalp
fran omvérlden. Enligt guidens utsago er-
bjod Frankrike bistand till Dominica, men
Dominica tackade nej till hjdlp da de menar
att de kan l6sa sina problem sjdlva. Hur det
ar med den saken vet vi inte, men vi fick
forstéelsen att 6ns innevanare arbetar hért
med ateruppbyggnaden.

Under var fard besokte vi flera vackra
vattenfall, sjoar, berg och byar. Sparen av
Marias framfart ar tydlig, men dndock &r
Dominicas natur fantastiskt vacker. Vid
vara stopp var vi néstan alltid ensamma
turister och vi var overraskade av allt vack-
ert som Dominica hade att erbjuda trotts
naturkatastrofen. Bland annat besokte vi
flera vattenfall och badade i varma kéllor
utan ett spar av andra turis-
ter. Varje gang vi nimnde
for var guide att vi tyckte
platsen vi var pa var vacker,
svarade han alltid, ”’ja, men
det dr inte vad det har va-
rit”. Ur vart perspektiv var
det séklart vildigt fint, men
vi forstér saklart var guides
perspektiv ocksa.

Efter tva dagar i Roseau
lamnade vi viken och
seglade upp till norra delen
av 0n, till byn Portsmuth. I
viken fick vi en trygg ank-

ring for natten trotts att vinden var stark.

Vi tog oss in till byn for att handla. Flera
affdrer var Gppna trotts att utbudet var
tamligen begréansat. Vid fiskepiren fanns
flera gronsaksforsiljare och vi handlade det
vi behoévde och mer dér till. Vi upplevde en
stor desperation bland forsdljarna. Turis-
terna var fa och behovet av inkomst var
stor for de manga forsiljarna.

Aven i Portsmuth gick renoveringsarbetet
framat, om &n i langsammare takt. Manga
hus var forstérda dven hér, men férre reno-
veringsprojekt pagick. En anledning till det
kan vara att manga av Dominicas med-
borgare lamnade/flydde fran on strax efter
orkanen for att finna sitt
levebréd pa nagon av Ka-
ribiens andra 6ar. Uppemot
10 000 ménniskor lamnade
6n veckorna efter orkanen
sdgs det. Den siffran kan
sdkert variera med vem som
berittar den, men att manga
har lamnat 6n mérks tydligt.

Vi stannade bara en dag i
byn innan vi lattade ankar

¢ for att ta oss upp till 6grup-
pen Iles des Saintes som

¢ tillhor Guadeloupe. Vi
ankrade i den lilla men blé-
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siga viken Petite Anse, som ligger pa andra
sidan berget av byn Terre de Haut. Pa
stranden i viken fanns bebyggelse som var
skadad av orkanen Maria, men i betydligt
battre skick &n manga hus pd Dominica. I
den andra viken lag en 6de turistanldgg-
ning, men som pa hall sag vildigt ny och
fin ut. Det visade sig att anldggningen
forvisso hade skadats i orkanen, men var
redan néstan helt aterstdlld. Det samma
géllde de flesta andra byggnader i den

lilla 6gruppen. Husen var betydligt béttre
byggda och hade dérfor klarat sig ganska
bra trotts allt. Manga av de byggnader som
hade skadats mer allvarligt hade redan hun-
nit dterstéllas.

Turisterna vandrade runt i byn som om ing-
et hade hént och kommersen i alla de sma
butikerna var redan i full gang. Avstandet
dr mindre 4n 20 sjomil mellan Iles des
Saintes och Dominica, men skillnaderna ar
stora. Guadeloupe tillh6r Frankrike och har
darfor battre ekonomiska forutsattningar
for aterstillande. Vidare kan man reflektera
over vilken roll den europeiska kulturen
har i sammanhanget med anledning av god
infrastruktur och ordningsskapande.

Kommande dagar spenderades pa olika
platser och vikar i Guadeloupe. Overallt
kan man se skeppsbrutna bétar liggandes
pa striander och rev. Flera av dem kan
saklart ha blivit skeppsbrutna innan orka-
nen Maria, men manga av dem ser ut att

hamnat ddr mer nyligen och ar nog ett verk
av den senaste orkansisongen. Aven langt
in pa land syns spéren tydligt med sonder-
blasta skogar och en del brate hér och var.

Var uppfattning &r att Dominica har drab-
bats allra hardast av orkanerna under 2017.
Dessutom har 6ns befolkning kanske de
sdmsta ekonomiska forutsattningarna for
ateruppbyggnad. De gor dock sa gott de
kan och arbetar hart for att aterbygga sitt
sambhdlle. Det viktiga &r att vi
“turister” inte ger upp och seglar
forbi den 6 1 Karibien dér de
kanske behover véra pengar
som bist. Guadeloupe och andra
Oar norrut har béttre forutsatt-
ningar for ateruppbyggnad och
har hittills lyckats béttre 1 sitt
arbete. Dessutom &r det mojligt
att 6ar som Guadeloupe blev

. mer forskonat i jamforelse med
* Dominica.

I skrivande stund befinner vi
oss ankrade vid Marie Galante,



Guadeloupe. Det ér en vacker 6 som for-
tjdnar ett besok trotts att det kan bli en del
kryssande att ta sig hit i en alltfor ofta hard
ostlig vind. Védret ar gott och fridfullheten
ar slaende.

Oskar och Lisa pad s/y Hilma

FLASKPOST Fran S/Y Balance i USA

I slutet april tog vi s/y Balance pa land hos Green Cove Springs Marina i norra Florida.
Dar forvaras hon under orkansésongen. Vi atervander hit i slutet oktober. Under tiden
ska vi njuta av en hérlig svensk sommar pa Bohus-Malmon.

Hilsningar Kerstin & Staffan Agnetun
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atten mellan 18 och 19 september

2017 drog orkanen Maria in 6ver den
lilla 6nationen Dominica mitt i de Sma
Antillerna, Karibien, med fullstdndigt foro-
dande kraft. Nér den trdffade Dominica var
den klassad som kategori 5, vilket innebar
vindstyrkor pa 260 km/h (6ver 70 m/s).
Landet ar ett av de fattigaste i Karibien och
hade just aterhdmtat sig fran orkanen Erica
tre ar tidigare. Maria blev ett drapslag mot
den redan hart provade befolkningen.

Vi besokte Dominica i februari 2017 {or
forsta gangen och blev helt betagna i dess
skonhet och otroligt rika natur. On ir bara
48 km lang och 22 km bred men hela dess
inre bestar av hoga berg genomkorsade av
djupa dalar och raviner. Flera av de hogsta
topparna &r pa nastan 1500 meter och 6n
har nio aktiva vulkaner vilket gor den till
det vulkantitaste omradet pa jorden. Hér
finns otaliga floder med manga vackra
vattenfall och en av jordens tva kokande
sjOar. Vi ville vildigt gdrna atervinda

M

denna sdsong for att ateruppleva den
sagolika naturen. Naturligtvis ville vi ocksa
komma for att stodja den lilla nationens
turistindustri som kdmpar hart for att ta sig
tillbaka efter orkanen. Det var med en viss
bévan over vad som vintade nér det géllde
forstorelse som vi seglade in i viken vid
huvudstaden Roseau. Vattnet 4r mycket
djupt néstan dnda in till strandlinjen sa det
ar svart att ankra men det finns ett antal
bojar som man kan fortdja béaten i. Liksom
forra aret vialkomnades vi av flera killar i
bat som hjélpte oss att fortdja.

Strandlinjen vid ankarplatsen var helt
fordndrad. Husen och vixtligheten nira
strandlinjen drabbades svart av de enorma
brottsjoar som skoéljde upp pé land, dven
pa vistsidan av 6n som i vanliga fall &r en
1d-kust. Dessutom sattes storre delen av
Roseau under vatten av floden som rinner
genom staden. De ofantliga regnméang-
derna som kom uppe i bergen mangdubb-
lade omfénget pa alla floder och kraften i



vattenmassorna spolade bort allt i sin vig.
Broar, bilar, hus, jordmassor, ja allt foljde
med och ldmnade staden i ett lerigt kaos.

De flesta bryggorna hade forsvunnit helt
eller raserats sa svart att de var obrukbara
men en av dem var restaurerad av en vénlig
besdkande seglare som skankt bade virket
och sjalv gjort jobbet. Langseglarna var de

forsta turisterna att atervinda och manga
har bidragit till ateruppbyggnaden, bade
handgripligt samt genom att skdnka mate-
rial och pengar. Fortfarande tar man tack-
samt emot saker som spik, skruv, verktyg,
solcellslampor och liknande. Vi hade sjilva
handlat en hel del saker pa Martinique som
vi 6verlamnade till nagra av killarna vi
motte.

Vi fortojde var jolle i den nyrenoverade
bryggan och gav oss ivdg pa promenad i
Roseau. Staden dr mycket charmig med
maénga vackra trihus i glada firger. Aven
om vi nu stétte pa ett flertal byggnader
som saknade tak sa sag vi ocksa manga dér
man redan lagat taken och arbete pagick
pa manga stéllen. Gatorna var stddade fran
brate och lera och vi kunde bara forestilla
oss vilket enormt arbete som Gborna lagt
ner pa upprojning. Det storsta hotellet i Ro-
seau, Hotel Fort Young, hade skadats svart
eftersom det ligger alldeles vid vattnet men

hade ater 6ppnat redan i december. Vi &t
lunch dér pa den trevliga restaurangen och
pratade en hel del med personalen. Delar
av hotellet var fortfarande under renove-
ring men de var glada att driften var igang
igen dven om det inte var med full kapa-
citet.

Vi tittade in i en storre livsmedelsbutik som
ocksa den var under renovering. Man hade
installerat nya, moderna kassor och holl pa
att sdtta in nya frysar och kyldiskar. Det
mesta fanns att kpa utom kott och fisk,
varken férsk eller fryst. Men alla typer av
konserver, hygienartiklar, ris, pasta, mjol,
bonor och likande fanns i god tillgang. Vi
handlade gott bréd och fina gronsaker varje
dag vi var pa on.

Det aterstar mycket att gora for att fa vagar,
elnét och hotellbyggnader i ordning. Forra
sdsongen hade man besdk av manga kryss-
ningsfartyg varje vecka, vilket gav inflode
av pengar. Efter Maria kommer hittills en-

dast ett rederi som besoker 6n en gang per
vecka. Detta &r ett enormt avbréck for alla
som jobbar med att ta ut kryssningspassa-
gerare pa turer, guider, taxi- och busschauf-
forer, forsiljare, restaurangdgare med flera.
Dominica saknar en internationell storflyg-
plats sa darfor ar kryssningsturister extra
betydelsefulla.

45



Vi ville dven se hur det var langre in pa

6n och anlitade Octavious Luray, eller Sea
Cat som han ocksé kallas, som guide for
en heldag. Octavious &r en stor personlig-
het som vi gjort turer med tidigare och han
dlskar sin 6 och dess natur. Han kan allt om
regnskogen, vixter och figlar och bjuder
dess utom pa sig sjélv i varje lage. Denna
géng borjade vi med en biltur tvars ver
on upp till det norddstra hornet. Vigen dit
gick genom de hdga bergen mitt pa 6n och

den var reparerad pa manga stillen dér
vatten hade slitit bort delar av den. Alla
stolpar for elektricitet var forstds ocksé
omkullblasta. Darfor &r stora delar av 6n
dnnu utan elektricitet.

Uppe i nordost finns ett omrade som ar

vikt at ursprungsbefolkningen kalinagos.
De lever av jordbruk, kokosoljefram-
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stdllning och forsiljning av hantverk till
turister. Kalinagos utvandrade en gang
fran Sydamerikas nordkust och befol-
kade manga dar bland de Smé Antillerna
innan européerna kom dit och dédade de
flesta. Dominica var den bergigaste och
mest svartillgdngliga av alla 6arna s hir
overlevde en spillra genom att gomma sig
i skogarna. Det &r ordet kalinago som eu-
ropéerna forvrangde till Karibien. Man kan
se pa ménga av kalinagos att de stammar
fran Sydamerika.

Skogen pa den stra sidan av 6n var mer
illa dtgéngen av de harda vindarna 4n pa
vastsidan. Manga trid hade fallit och de
som fortfarande stod upp var helt avlgvade.
Nya blad bérjade komma pé en del trad
men nagra skulle nog aldrig mer himta sig.
Detta har drabbat de endemiska papegoj-
arterna, Sisserou och Red-necked parrot.

Efter besoket 1 nordost for vi till de cen-
trala delarna av 6n dér en av manga vackra
vattenfall dr beldget. Under fallet finns en
naturlig basséng som kallas Emerald Pool.
Ocksa hir var skogen svart skadad och
flera av stigarna var blockerade av ned-
fallna trdd eller raserade genom jordskred.
Man hade aterstdllt huvudstigen fran
bilvdagen och fallet var forstas lika vackert



som nagonsin dven om omgivningarna var
tilltufsade. Vi passade pa att simma i den
smaragdgrona poolen och njot av detta
paradis som Dominica trots allt fortfarande
ar.

Vi besokte dven de tva vattenfallen som he-
ter Trafalgar Falls. Man kan se fallen fran
en kulle efter tio minuters promenad. Annu
béttre blir det om man tors kléttra ett par
hundra meter pa stora, slippriga stenbum-
lingar, vada i det starkt strdmmande vattnet
i den vénstra floden. S& smaningom nar
man nagra avsatser dir varmt, svavelhaltigt
vatten strommar ut frén heta kallor pa ena
sidan och blandar sig med huvudfiddet fran
fallet ovanfor. Hér kan man bada i vilken
temperatur som man tycker bast om fran
riktigt hett till svalt.

Efter ndgra dagar i Roseau seglade vi
vidare till den stora bukten Prince Rupert
Bay och staden Portsmouth som ligger i
nordvést. Har hade man skaffat ett stort
antal nya bojar att fortdja vid och PAYS
som organiserar alla guider for seglare hér
uppe hade gjort ett fantastiskt jobb med att
aterstilla detta populdra mal for langseg-
lare. Man hade lyckats reparera sitt hus och
ater dragit igéng grillkvillarna for seglare

da batfolk samlas for att dta grillmat och
dansa i sanden. Vi hade en trevlig kvill och
traffade bade gamla och nya seglarvinner.

Vi gjorde en tur med en av PAYS guider,
Alexis, upp for Indian River i roddbat.
Detta var en tur vi dven gjorde forra aret
och floden hade verkligen foréndrats av
orkanen, tyvérr. Vegetationen som forra
aret varit 6vervildigande och néstan bildat
en tunnel 6ver floden var nu uttunnad och
gles. Var guide, en ung man i trettiodrs-
aldern, var ganska dimpad och tyckte att
livet var tufft. De kdimpar si hért och samti-
digt vet de att en ny orkan kan komma
redan i ar och ater sla sonder allt de byggt
upp. Manga vi pratade med var emellertid
mer optimistiska och understrok att borna
ar ett segt slidkte som inte ger upp.

Bk " i ¥ s

Mats och Marie Rydén pa s/y Isa
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FLASKPOST Fran S/Y Lira i Joniska havet

Varhélsning fran oss pa Lira! Vi har snurrat runt i Joniska i ndgon ménad, besokt
gamla favoritstillen och mott vanner. Nu har vi gitt med dingen uppfor floden Ache-
ron, ligger ankrade strax utanfor. Planerar fortsétta upp mot Corfu, och sedan over till
Italien. Allt &r bra, och vi har det valdigt gott!

Hilsningar Thomas&lrene

FLASKPOST Fran S/Y Alice i Belfast pa Irland

S/Y Alice som nu ligger fort6jd i Belfast Marina. Efter en snabb passage éver Nord-
sjon och en underbar fard bland snoklddda bergstoppar genom Caledonian Canal
nadde vi Skottlands Atlantkust. Dér har vi besokt flera kidnda platser sdésom Oban,
Tobermory och Islay. Efter det seglade vi dver till Rathlin Island p& Nordirland. Vi har
sett mycket naturliv sdsom delfin och lunneféglar. En del whisky har vi ocksé hunnit
prova. Snart satter vi kurs soderut genom Irldndska sjon.

Hilsningar Per och Monica Samuelsson
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Hemtransport av Prima Donn

Néir batéventyret borjar ga mot sitt slut
skall vi fatta beslut kring frdgor hur vi
skall ta oss och béaten hem till den “’kalla”
Norden? Hur langt hemifran ar vi? Hur

latt kommer det vidermaéssigt att bli? Hur
snabb behdver hemférden bli? Skall det bli
en transportstréicka eller en del i dventyret?
Finns det med i budgeten? osv.

Vart beslut blev att ta Prima Donna pa
lastbil frén Adriatiska havet upp till Ost-
ersjon och sedan “’segla” sista biten till
Goteborg. Tiden for transporten bestimde
vi till hosten 2017. Vi ville fé ytterligare en
sdsong i Medelhavet for att besoka bl.a. Al-
banien, Montenegro, Kroatien och Slove-
nien. Léngst upp i Slovenien ligger staden
Koper. Marinan i Koper édr ofta anlitad for
att hantera lastbilstransporter till och fran
Medelhavet.

Dt =i W¥

Det finns en hel del foretag som ar spe-
cialiserade pé transport av smé och stora
batar. Vi tog in offerter fran ett antal kdnda
foretag och valde ut ett, baserat pa pris
och rykte. Detta gjorde vi hosten 2016,
aret innan, for att sékra upp onskad tid for
transport. P& forsommaren 2017 fick vi
besked att transporten inte kunde ske pa
grund av sjukdom. Vi hade valt ett enmans-
foretag. Vi var nu pa ruta ett. Hur skall vi
kunna ordna en ny transportdr med kort
varsel? Valet blev att fraga en av de storsta
transportorerna i Tyskland, Glogau Yach-
transporte AG.

Som tur var kunde transporten genomforas
vid samma tid som innan. Vi slapp éndra
alla bokningar vi gjort i marinor, hotellrum
och resebiljetter hem for oss sjilva. Aven
kostnaden for transporten var vi hyfsat



ndjda med. Det &r tur att man idag kan
kommunicera relativt enkelt med yttervarl-
den. Inom Europa har man numera med
sig mobilt internet i baten om man inte ar
allt for lang ut pé havet. Nu var det bara
att ta oss fran Messolonghi i Grekland upp
till Koper i Slovenien i tid for transporten.
En férd pa ca 1000 Nm. Transporten var
bestilld till den 31 augusti.

Nér vi kommer till Koper har vi ndgra da-
gar pa oss att gora i ordning Prima Donna.
Nedtagning och packning av masten lam-
nas at ett serviceforetag i marinan. De har
lang erfarenhet och gor sitt arbete snabbt
och elegant. Det vi far gora dr att ta ned
stdllningen for solpanelerna, och avldgsna
allt som finns ”16st” pa béaten. Seglen skall
ner och packas. Sedan giller det att stuva

undan allt inne i béten pa ett betryggande
sétt. Vindrutan kan sitta kvar, for att vi
klarar maximihdjden for broar och tunnlar
m.m.

Allt 16per pé bra. Vi fér till och med négon
dag over till lite sightseeing 1 Koper. Nér vi
kommer tillbaka till marinan har lastbilen,
fran Glogau, redan kommit. Vi bekantar
oss med chauffdren och fér lite information
kring transporten. Vi kan sova en “’sista”
natt i baten. Nésta dag paborjas flytten

av Prima Donna fran vattnet till lastbi-

lens speciella batslap. Det &r ett langt och
brett ekipage som fordrar f6ljebil. Allt gar
smidigt med lastningen, ’var” chauffor ar
mycket noggrann. Vid middagstid ser vi
Prima Donna forsvinna ut genom marinans
grind, infor sin ldnga fard genom Europa
mot Ostersjon. Vi flyttar till ett nirbeldget
hotell infér var egen resa upp till Kiel.

Prima Donna stér pa ett lastbilssliap
nagonstans i sodra Tyskland. Det &r helg,
stora och tunga transporter far inte kora pa
Tyska Autobahn frén fredag em till séndag
kvill. Vi sjélva tar oss till busshallplatsen i
Koper, for buss till Miinchen. Bussen kom-
mer fran Pula och dr néstan full. Det blir en
hel del stopp pa végen for att limna och ta
upp nya resendrer. Nér bussen nar grinsen
mellan Slovenien och Tyskland borjar

det Osregna. Viédret foljer oss hela vigen
till Miinchens busstation. Vi har bokat ett
hotell som skall ligga i ndrheten. Védret
gOr att vi tar en taxi som kor oss runt en bit
innan den hittar fram till hotellet.

Morgonen dérpa éntrar vi snabbtaget

som tar oss dnda upp till Kiel utan byte.
Atta timmar senare anlinder vi till ”Kiel
Hauptbanhof”. Utanfor tar vi en buss som
gér till Laboe, dit Prima Donna foérvéntas
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anlédnda om nédgra dagar. Vi installerar oss
pa ett hotell som verkar vara en kvarleva
fran 60-70-talet, enkelt men charmigt.

Badorten Laboe ligger ldngst ut i inloppet
till ”Kieler Forde”. Har finns en privat
och en kommunal marina. Den privata
ar mycket vélordnad med flytbryggor och
fingerpontoner.

Vi fér en ledig dag till att bekanta oss med
orten. Solen skiner och det &r lite host i luf-

ten. Det &r nagra fa som badar pa den fina
stranden. Den &r fylld av dessa speciella
badstolar/vindskydd som finns bl.a. lings
Ostersjons sodra striinder. Framat kvillen
dter vi pa en asiatisk restaurang. Det &r
ménga méanader sedan vi at nagot asiatiskt.
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Nista dag har Prima Donna kommit fram
till Laboe. Hon ligger redan i vattnet nir
vi anlénder till marinan. Bokad service har
startat med “atermontering” av henne till
en segelbat. Det tar hela dagen och en bit
av nista, innan vi kan flytta henne till en
plats i marinan.

Summerar vi vara kostnader for transporten
inkl service i de bada marinorna hamnar vi
pa ca 7500 - 8000 Euro. Sjélva transporten
for baten landade pa 5600 Euro. Inte billigt
men vi tycker det var ”vért” det med tanke
pa radande omstédndigheter. Servicen fran
marinorna &r vildigt proffsiga. Hade vi
kunnat anvénda vart ursprungliga trans-
portforetag, hade kostnaden “’bara” sjunkit
med ca 600 Euro.

Vidret har borjat forsimras efter ndgra
soliga dagar. Prognosen pekar pé annal-
kande stormvindar for norra Tyskland och
kuling 6ver Kattegatt. Nu ar vi redo for den
sista biten upp mot Géteborg, men behdver
komma hem till den 15 september. Vi beta-
lar extra dagar i marinan och bokar “hem-
fard” med Stena Line. Prima Donna
overges och vi kommer efter en kvéll och
natt pa ’Olssons bat”, till Géteborg.

Nagra dagar senare &r vi tillbaka i Kiel/
Laboe med bittre viaderutsikter. Det blir en
skon och mestadels solig férd upp genom
Stora Bailt och Kattegatt. Vi mellanlandar
pa Langeland, Samsd, Grend och Anholt,
innan vi i mulet och regnigt vader kan
angdra Amundons Marina, den 22 septem-
ber. Prima Donna 4r hemma igen, dér hon
lamnade pa morgonen den 2 juli 2008.

Lisbeth o Hans, S/Y Prima Donna



Anholt i septembe

FLASKPOST Fran S/Y Bijou i Stilla Havet

Efter att ha upplevt manga paradis i Marquesas och bland Tuamotos atoller befinner vi
oss nu pa Moorea bland Sillskapsdarna.

Hdlsningar Roger och Elisabeth

Losning till Rebusen pé sidan 5: ”Man éverbord, han dukar under”



Korta notiser
FULLBORDAT VARV

Efter 840 dagar har nu s/y Alma fullgjort sin jordenruntsegling. Den 19 mars kom Jonas
Simonsson med sin Allegro 27 till Tobago dér varvet fullbordades. Seglingen startades
1 Gottskér, Kungsbackafjorden, 2015. I skrivande stund befinner sig Jonas pa Guade-
loupe. Vi sdger GRATTIS! och vilkommen hem nér tiden lider. / Birgitta Prison

ANTLIGEN ETT ARTIKELREGISTER

Tidningen Varvet har funnits i snart 20 ar. Ménga har bidragit och mycket har skrivits.
Nu har vi i redaktionen sammanstallt ett register i en Excel fil, sa att du lattare kan hitta
bland alla artiklar. Tidningar fran 2002 och framét dr scannade och ligger pa hemsidan.
Anvind registret och klicka pa neratpilen vid kategori om du soker ett tema. Klicka

pa pilen vid batnamn om du soker en speciell bat. Vi uppdaterar registret for varje nytt
nummer av Varvet. Vi hoppas att registret gor det lttare och roligare att 1asa om allt
som har skett i JRSK under aren.

LOTS PA KAP VERDE

Genom Gunnar Bulukins kontakter har JRSK fatt sin forsta lots i Mindelo pa Kap Verde,
Luis Almeida. Luis har tidigare arbetat som sjoman och har en hel del erfarenhet av livet
pa sjon. Han talar engelska, spanska, portugisiska och som en extra bonus, svenska!
Tidigare i sitt liv bodde han i Sverige och har fortfarande sin dotter kvar hér i Géteborg.
Ni som tdnkt segla dver Atlanten — Missa inte ett besok pa Kap Verde, som har flera
intressanta Oar. Luis har ett stort kontaktnét och kan hjilpa oss att hitta ritt kanal for det
vi soker. Det dr roligt att vi fatt en lots pa Kap Verde, som kan ge oss information och
vara oss behjilplig vid behov. Vilkommen till JRSK, Luis Almeida!

Luis.almeida@live.se Telefon +2389319004

Glom inte att uppdatera era egenangivna positioner pa var sida ”Batar pa havet”.
Vi har positionsappar for IOS och Android, du kan mejla din position och du kan logga
in och editera alla dina tidigare och uppdatera din nuvarande position. Behdver du hjalp
sa star jag géarna till tjanst. Fair wind / Gunnar, Webmentor JRSK

gunnar@bulukin.se, Mobil: 070-5933051



XLNT

YACHTING

AR DU INTRESSERAD AV ATT Kf)Pe
ELLER SALJA EN PREMIUM SEGELBAT?

XLNT Yachting &r en oberoende internationell Segelb8tsméklare, specialiserad
p& premium segelb&tar frn valmeriterade Svenska b8tvarv.
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Najad 355 /2007 Hallberg-Rassy 40 / 2008 Najad 511 /2003 Najad 570 /2009

Se hela vart utbud av premium segelb&tar p& xIntyachting.com

Magnus Kullberg +46 701 692 398 / Birgitta Andersson +46 701 692 358
Doreen Ranisch +46 76 400 35 45 / Lasse Frennds +46 79 079 55 45




Den nionde maj samlades 4 stycken ba-
tar 1 Grotd hamn for att segla till L&so
over Kristthimmelfardshelgen.

KI. atta nésta morgon gav sig alla ivdg. Vi
borjade seglingen i ostliga vindar pé ca 5
m/s. Solen sken och det var hérlig segling.
Nér Trubaduren passerades sé avtog vinden
lite men kom snart tillbaka och sa gick det
fram och tillbaka ett tag. Vinden vred sakta
till sydost och strax innan framkomst var
vinden sydlig. Alldeles utanfér Engelsman-
nen sa tog vinden i och gick upp i 17 m/s
men da var vi néstan framme sa det var
ingen ide att reva nagot segel.

Vi kom in i en hamn som var full av batar.
Platser hade reserverats &t oss sa det var
inget problem med att fa plats trots att det
var fullt i hamnen. Kryssarklubben var dér
med ett tjugofemtal batar, déribland ett
femtal andra JRSKbétar. Senare pé efter-
middagen kom det ytterligare ett par JRSK
batar. Totalt var vi 13 st.

Pa fredagen valde ett par deltagare att
aka vill Vistero for att bada pa ett Spa.
En hérlig avkoppling och dérefter &t vi en
gemensam lunch. Resten av tiden var det

o

fria aktiviteter och pé kvéllarna samlades
vi i ndgon bat for ett samkvam.

Pé 16rdagen var det fria aktiviteter och

pa kvillen hade vi gemensam grillning.
Stdmningen var god bland deltagarna och
maénga seglingshistorer berdttades. Mycket
skratt och glam.

Kl. nio pa sondagen lamnade vi Las6 i
svaga vindar om det var nagra vindar att
tala om alls. Jag tror att alla gick for motor
hem. Det var en bra ordnad esakdersegling
och ett stort tack till var klubbméstare som
tillsammans med tvéd andra fixat detta.

Hans webbredaktor



Batfixaren

MARINT/ ROSTFRITT

Telefon 0702-56 67 08
www.batfixaren.se

* Pulpit

* Badbryggor

e Tankar

e Targa bagar

* Peke

e Sprayhoodbagar med handtag
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Nya Medlemmar

Mitt namn dr Jonny Sérensen och
dr 53 ar gammal. Jag dr en bland de
senaste medlemmarna, gick med i
borjan av April 2018. Har kommer
en liten presentation av mig och mitt

rar, deltog da i ARC. Jag har

som malsittning att ta mig ner till
Medelhavet nér det blir dags for att
sluta arbeta, antingen utsidan eller
kanalvagen, vi far se hur det blir.

flytetyg. Jag seglar en Mal6 40 fran
1976 som heter S/'Y TAPTO. Jag
har haft denna bat i 5 sdsongener nu
2018. Tidigare har jag haft

Maxi 95, OE 32, Ballad, Albin Ex-
press och Shipman 28. Jag har seglat
1 storre delen av Danmark , Tyskland
och Sverige mest pa vastkusten
eftersom att jag bor i Goteborgstrak-
ten. 1997 var jag med och seglade
till Véstinden ihop med mina foréld-

FLASKPOST Fran S/Y Alma pa S:t Martin

S/Y Alma &r nu ankrad i Marigot Bay, St Martin. Allt vdl ombord och sista forberedel-
serna for seglingen tillbaka till Europa ar igdng. Kan gléddjande meddela att jag sedan
senaste meddelandet frén St Helena slutit cirkeln for min ensamsegling jorden runt da
jag efter 840 dagar aterigen droppade ankaret i Man of War Bay, Charlotteville/Tobago

Hdlsningar Jonas Simonsson

FLASKPOST Fran S/Y Pangaea Ultima pa Kanarieéarna

Vi ligger i Las Palmas och véntar pa vindar for att segla till Azorerna dér vi kommer
att tillbringa sommaren. Vintern och véren i Las Palmas har varit ganska sa sval s nu
véntar vi pa solen och virmen dven vi. S¢é gla ut!

Hdilsningar Bitte och Per



NEWSLETTER FROM PANAMA MAY 2018

_____________________________________________________________________

We are now getting close to the end of our Summer (Dry-Season) here in Panama,
which is also the sailing season, and the Rainy Season will be present the following

months to about November. June is also the start of the Hurricane Season in the Tropi-

cal Atlantic, The Caribbean and Eastern Pacific.

The latest reports covering El Nino and La Nina in the Pacific indicates weak condi-
tions or neutral covering the balance of 2018.

Regarding transits of the Panama Canal during the past months by yachts and other
small vessels no real change, and no immediate increase of transit expenses antici-
pated. In general little or no extensive transit delays experienced during this past
season. Regarding the Panama Canal Pilots negotiations with the Canal Authorties
covering more control of small vessels transits no developments to report. As usual
reference is made to the Panama Canal Authority's Customer Form "Procedures
forsecuring a Handline Transit of the Panama Canal" covering small vessels transit,
inclusive yachts, (Rules, Regulations, Requirements and Expenses) which can be
found on the Panama Canal Web-Site: www.pancanal.com (go to section "Customer
Forms").

Cruising Panama without any significant changes, at times regulations somewhat
confusing, specially relating to Immigration. The latest information Immigration. Re-

gulations for crew on non-commercial Yachts indicates that yacht crew will be cleared
as other tourist and generally no visa required. Again it must be said the attendance at

various Immigration Offices often inconsistent!!

Galapagos Islands, most yacht's destination after Panama, I refer to my previous.
Newsletters and no significant changes has been reported.

Communication: Many yachts are contacting me for information and advise prior

to their planned arrival to this area. Presently contacts via SSB voice radio not very
Jfavourable due to poor propagation and a weak Cycle 24, and to day more and more
yachts are being equipped with specially Satellite Communication for receiving and
sending e-mails, weather information and tracking etc., workable also when at sea.

Any yacht is welcome to contact me for information etc. This is not a commercial
service and I will assist as my time permits. I am Panama contact for various Scandi-

navian Ocean Cruising Associations (FTLF/DOCA, OSK &T JRSK) and also OCC as

well as assisting WCC's noonsite with updates etc.

KARSTEN E-Mail: karstenpanama@hotmail.com and Radio: HP 1 X BM

_____________________________________________________________________
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RESEBREV Fran S/Y Moon, Annika och Bjérn
Nu har vi néstan gjort hela ICW fran Florida till North Carolina.

Moon anlénde till Key West i Florida direkt fran San Blas, Panama i slutet av mars. Ett
planerat stopp i Miami hos Bosse o Heléne, fd SeaQwest, gjorde att vi borjade sniffa
pa AICW, Atlantic IntraCoastal Waterway. Efter att ha konstaterat att broarnas hojd
generellt ska vara 65 fot, 19,8m, och vi métte var mast till 19,5m inklusive VHF anten-
nen borjade vi titta pd om det var mojligt for oss att ”segla”, dvs kora inomskars langa
bitar av kusten norrut nir vadret till havs var emot. En av dom forsta broarna var lagre,
men efter att ha vint pA VHFantennen krympte vi till 62,5 fot, alltsa skulle vi kunna gé
vidare.

Djupet ar ju inget problem da vi bara sticker 1,5 meter, dvs 5 fot. Det ”ska” inte vara
grundare &n 10 fot...vilket visade sig vare fel! I borjan av april startade vi norrut dver
stock och sten, ndja vi drog kdlen i leran négra ganger... Vi fick ocksa hélla andan vid
flera bropassager men klarade alla 44 fasta broar utan missoden (efter att ha vént pa
antennen) och passerade 58 klaff- och svangbroar.

Aprilvadret bjod inte p& ndgon lockande passage till Bermuda som vi planerat utan vi
fortsatte norrut i 1000 sjomil. D4, vid néstan sista mdjligheten att komma ut pa havet,
Oppnade sig ett vaderfonster som gjorde att vi hoppade 6ver dom sista 20 broarna (och
200 sjomil) pa ICW och styrde 450 sjomil ut till havs mot New York istéllet. Resan pa
ICW var imponerande, fascinerande och gav en bild av den Amerikanska ostkusten

vi inte hade en aning om. Flackt och grunt, sanddyner och trdskomraden. S6dra delen
genom Palm Coast ar verkligen palmtdt och folktét, 1&ngre norrut dominerar stora
hoga vida trad med en fantastisk gronska. Inte s& mycket mygg, men knott daremot.
Den dér sorten som man inte ser och som kryper igenom glesa myggnat. Ungefar
halva strickan gér genom obebyggda omrdden. Amerikanska villor &r enorma oavsett
hur liten tomten ar och byggnadsstilen édndrar karaktir ldngs vigen. Det blev givetvis
mycket motorgang och nér vi nu ser tillbaka var resan vérd bade tiden och pengarna
for branslet.

Efter New York ar planen att
fortsétta norrut langs kusten
for att frdn Newfoundland, via
Gronland och Island na Norge
i slutet av augusti/borjan av

. september.




Nya Medlemmar

Pa bilden ser ni Mary II en Hallberg
Rassy 55 som seglas av Michael, Helena
och Martin S dr. Vi har haft baten sedan
2013. Vi seglade 2 sdsonger i Sverige
innan vi styrde till Tyskland for att frakta
Mary II till Turkiet.

Fran 2014 har vi seglat i Turkiska vatten
och borjade styra hemat varen 2017. Vi
visste inte hur 1dngt vi skulle komma
den sisongen och vi bestdmde oss for att
overvintra I Kroatien.

Denna sdsong skall vi fortsétta resan
vidare vister ut och vid Gibraltar skall
vi bestimma om vi gér korta vigen hem,
eller den 14nga via Karibien.

Vi har erfarenhet av andra bétar ver
aren och vi har seglat olika modeller av
Arcona innan vi bytte till Mary II. Innan

dess har jag dven byggt batar som Sma-
ragd, Omega 42 och renoverat en Lady
Helmsman.

FLASKPOST Fran S/Y Lady Mys pa S:t Martin

I skrivande stund ligger vi nu pa St. Martin och rustar och forbereder oss for att segla
tillbaka 6ver Atlanten mot sddra Europa. Som planerna &r nu sa hoppas vi att komma
ivdg och lamna St. Martin nagon gdng omkring den 10 maj Vi hoppas nu bara pa att
vindarna &r med oss och att det inte blir allt for tuff segling.

Halsningar Alice och Bjorn Bergkvist

FLASKPOST Fran S/Y Caramelle i Portugal

Vi befinner oss i Lagos Portugal och borjar strax vér segling mot Kroatien

Hilsningar Bodel Sjéholm och Hans Ahlund
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Nya Medlemmar

Vi heter Kjell Nordstrom, Jeanette
Mudifaj och var hund Anita. Var
bat heter Ariadne och &r en Oceanis
461. Nér vi kopte den tiankte vi att
vi skulle byta namn. Men med lite
vidskeplighet och att vi kollat upp
betydelsen av namnet sa fick det en
annan innebdrd. Nu tycker vi att det
ar passande att vi ”ledtradar” oss
framat i livet. Kjell har seglat sedan
barnsben medan Jeanette har levt vid
havet i stor del av livet men inte vagat
sig pa havets tjusning. Vi borjade
segla tillsammans for fem ar sedan
da vi forst kopte en Bavaria 30. Efter
tva ar bytte vi till Ariadne. Sedan dess
haller vi pa att utrusta, ga kurser och
renovera Ariadne. Vi seglar aret runt.
Vi har seglat mest till Danmark och
Tyskland. Vara seglingsplaner ar att

ta oss till Skottland sedan kanske
Medelhavet och darefter 6ver till
Karibien, sedan far vi se. Vi tdnker
val att vi ger oss av om tva, tre ar. Att
vara med i klubben ar for oss ockséa
ett steg da vi vill ha tips, rad och kon-
takter med andra som har langseglat.

FLASKPOST Fran S/Y Tina Princess i Indonesien

De senaste tre veckorna har spenderats pa darna utanfor Sumatras vastkust. Oerhort
exotisk natur och underbara ménniskor. Vi har det bra och raknar ner infor nésta langre

segling till Mauritius.

Hailsningar Peter och Eva
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FOLJ 0SS PA FACEBOOK

JRSK finns nu ocksa pa facebook. Det finns flera sidor
pa facebook med namnet jordenruntseglarklubben.
Den ena ér den Oppna jrsk jordenrunt som alla kan
se. Den andra dr jordenruntseglarklubben jrsk
som dr sluten och kraver en inbjudan.






Returadress:
JordenRuntSeglarKlubben
c/o Stefan Oswaldson
Boletvagen 8B

428 35 Kallered
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