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Pantaenius allriskvillkor —
vad som an hander!

Med Pantaenius som partner har du det bdsta tankbara skyddet for dig och
din bdt. Du har alltid fast forsakringsvarde och aldrig dldersavskrivningar. For
manga skador har du inte ens en sjdlvrisk.

_
PANTAENIUS

Specialist pa batforsakringar

Marstrand - Tel. 0303 44 50 00 - pantaenius.se

Ordforande har ordet

Sitt ned och mitt i baten.

Det sa min pappa Ewert till oss barn, ett gott rad som
fortfarande galler. Att sitta mitt i baten 4r ett bra satt

att inte bli smittad eller smitta nér vi ligger i hamn. Vi
som har bét ar lyckligt lottade nu nar Covid 19 hérjar.
Vi kan fortfarande utan problem gora det vi dlskar att
gora, namligen segla eller pa annat sitt firdas i den egna
baten. Sjilv foredrar jag att stuva ner fendrarna och ligga
pé svaj i en naturhamn och hoppa nick i havet.

Till er som ligger ute pa oceanerna och sdker en hamn
som vill sldppa in er vill jag ge en sérskild hélsning. Ni
har pa grund av den férbaskade Covid 19 drabbats pa
ett satt som vi inte har kunnat forestélla oss tidigare. Att
inte vara valkommen nagonstans. Jag haller tummarna
och 6nskar er lycka till och hoppas ni som seglar hem
far gynnsamma vindar och att bat, utrustning och ni
haller ut. Det har nu kommit nagra sma ljusglimtar som
till exempel Horta som tillater ett kortare stopp.

For véaren hade vi ett fint program med intressanta
foredragshéllare som Gurra Krantz och Emma Ringqvist
samt andra aktiviteter som tjejtraffar och kurs i Open
CPN. Samtliga aktiviteter tvingades vi att stdlla in.
Styrelsemoétena och andra moéten har vi haft via Zoom.

Vi far hoppas pa att vi kan ateruppta véra aktiviteter till
hosten och ser fram emot att tréffas igen.

Onskar er alla en solig sommar med ljumna vindar.

Vi ses!

Mats Wangdahl,
s/y Hokus Pokus 2
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Dramatik pa Paskon

"Bengt’ siktade Paskon/Rapa Nui efter

25 dygn och 2700 sjomils segling fran
Panama. Overfarten var en blandning av
stiltje, kuling och fin segling. Sista veckan
gick det vildigt langsamt eftersom vi hade
fatt tusentals langhalsar pd skrovet men
torsdag 27 februari kunde vi dntligen ankra
vid Hanga Roa. Efter inklareringen kunde
vi gé iland och titta pa statyerna (Moai)
som On ar kdnd for. Férutom ‘gubbarna’
finns inte s& mycket annat att uppticka

pa on. Vattnet dr ddremot otroligt klart
och snorkling och dykning ar mycket

bra. Ankarplatsen ar orolig pa grund av
dyningen och att ta jollen in i den lilla
hamnen kan vara en laskig upplevelse
eftersom dyningen ibland bryter rdtt in i
inloppet. Vi hann ga iland ett par ganger
innan ett stort lagtryck borjade nirma sig
fran ost.

Tisdag 3 mars

P& morgonen ropade Hamnkaptenen upp
alla batar var for sig och beordrade oss att
flytta pa grund av ’bad weather’ Paskon
har inga sidkra ankarplatser och dyningen
gor det ofta omojlig att besoka 6n dven om
man kan fé skydd for vinden.

Vid tretiden ankrade vi i Hanga Vinapu
dér vi ska rida ut kulingen. Forutom
Bengt ligger hir sex andra segelbétar. Har
ligger man bra vid vind frdn nordost till
vastsydvist.

Pé kvillen vred vinden langsamt fran
nordost till nord och 6kade i styrka.
Mingder med regn och vindbyar av
kulingstyrka. Det rullar ordentligt. Lite
kyligt 4r det allt s& raggsockorna pa. Det
ar som att vara ute pa havet men utan stéd
fran seglen sa Bengts rorelser dr ganska
trottsamma. Elisabeth klarade dnda av

att laga en god middag bestdende av en
thaigryta med kyckling.

Onsdag 4 mars

P4 natten fick vi ga upp ett antal ganger
for att ankarlarmet gick. Vinden vrider i
byarna och ankaret sitter i bra men Bengt
svanger mycket. Mangder med regn.

P4 eftermiddagen, mellan regnskurarna,
satte jag var 22 mm tjocka nylonlina pa
ankarkattingen. Inte helt litt men till slut
lyckades vi fa ihop det. Jag pa fordack och
Elisabeth vid knapparna till ankarvinschen
i sittbrunnen. Vi hade tankt schackla pa
en bit kitting till, som ar mycket enklare
att gora, men det dr den enda ldnga bit vi
har s& om vi tappar ankaret eller kittingen
gér av har vi ingen bra kittingldngd kvar
till reservankaret. Nu ligger vi bakom 75
meter kitting och 20 meter lina. Vattnet
ar 22 meter djupt. Tack vara linan rycker

Bengt inte sa hért, den tar upp det mesta pa
grund av tojningen.

Senare dkar vinden till kulingstyrka och i
regnbyarna till stormstyrka. Det smattrar
pé rutorna och det gér inte att se de andra
batarna.

Elisabeth gor vaniljsds och en smulpaj. For
tillfallet ligger vi bra.

Torsdag den 5 mars

Det har blast hart hela natten men vi har
anda sovit bra eftersom Bengt inte ligger
tvars pa dyningen. Ankarlarmet har inte
gatt en enda gang. Prognosen ér inte

den bista eftersom vinden ska vrida till
sydvist och da ligger man inte sdrskilt bra
hir. Sjalvklart vrider den mitt i natten. Pa
eftermiddagen byar av 22 m/s.

Sedan lugnar det sig tillriackligt for att
Elisabeth kan klippa mitt har pé akterdack.
Vi behover inte bryr oss om héren, de
blaser bort direkt. Solen tittar fram av och
till men den vistliga vinden ar fortfarande
av kulingstyrka.



Pa eftermiddagen borjar det rulla in en
sydvistlig dyning. I borjan inte sdrskilt
hog men allteftersom blir den hégre och
hogre. Vaderprognosen talar om svaga
sydvistliga vindar. Ingen information fran
Armadan. Vinden 6kar och den chilenska
baten "Nanoek’ sliter sig fran sin mooring,
hamnar i brénningen och bryts sonder.
Som tur var hade besittningen gatt i land.
Vi borde ha lamnat ankarplatsen som nu
hade blivit till en farlig lakust.

Fredag den 6 mars

Pé natten 6kar dyningen till mellan 4

och 5 meter och Bengt aker "hiss’ upp

och ner sa det kidnns i magen. Mycket
somn blir det inte. Vi ar glada 6ver

den langa nylontampen som tar upp
chockbelastningen. Vinden 6kar till
15-17 m/s och végorna borjar bryta. Man
kan se pa ankarlamporna att de andra
bétarna ror sig upp och ner. Mitt i natten
hamnar en amerikansk bat i branningen,
kapsejsar och slas sonder pa klipporna
inom nagra minuter. Den ombordvarande

“Gubbarna” pd Pdskdn

ensamseglaren forsvinner och hans kropp
hade inte hittats nér vi lamnar Paskon.
Hamnkaptenen fir panik och beordrar alla
fem kvarvarande bétar att ga ’till sjoss’ Vi
far ankarforbud eftersom 6n inte har sdkra
vikar langre.

Det ér inte helt litt att ta upp 20 meter
vattentung ankarlina, 75 meter kitting som
vager 170 kilo och ett 30 kilo tungt ankare
och vi dr den sista baten som lamnar
Hanga Vinapu. Forst hade vi tankt stanna
kvar eftersom den férskaste prognosen
talar om svaga vindar, vi har dessutom
inte flyttat oss en millimeter under hela
kulingen. Ankaret, ett KNOX, sitter som
berget. Jag far nagra sjoar 6ver mig dér

pa forddck och fastnar med regnbyxorna

i ankarvinschen sé Elisabeth fick krypa
fram med en kniv for att skédra loss mig
men allt gick bra och inget och ingen kom
till skada. Det tar ganska lang tid att fa
ordning pé linan och kattingen men till
slut sitter ankaret i rullen och Elisabeth
kan styra Bengt ut pa havet. Vi gjorde som
de andra och seglade sakta norrut for att

soka skydd bakom 6n. Vinden dog ut vid
soluppgangen. Vi forsokte segla tillbaka
till Hanga Roa men dyningen var sa hog
att vi hela tiden fick gront vatten Gver oss.
Enligt hamnkontoret gar det inte att ankra
ndgonstans runt 6n pa ett par dagar pa
grund av dyningen si efter att ha pratat
med Hanga Roa radio bestimde vi oss for
att lamna Paskon och segla vidare. Vi fick
ett tummen upp fran armadan och dndrade
kurs mot Pitcairn. Efter de dramatiska
héndelserna fran i natt kinde vi inte for att
stanna kvar, dessutom har vi ingen lust att
dreja bi i ett dygn eller tva for att vinta pa
att dyningen ska minska.

Vi pratade igenom héndelserna efterat.
Hade vi varit ensamma i viken hade vi
lamnat 6n direkt nar dyningen bérjade
rulla in. Det dr mycket sikrare att rida ut
en kuling ute till havs 4n i en oskyddad
vik. Vi stannade kvar eftersom alla

andra gjorde det och for att vi fick den
information vi fick fran armadan och fran
vaderprognoserna, med tva batar som gick
till botten som resultat. Det var dumt gjort.
Den falska tryggheten som situationen gav
kostade en ménniska livet. Vi gor inte om
det!

I bérjan av seglatsen mot Pitcairn dkte vi
berg och dalbana pa dyningen men nér vi
vil kom langre fran 6n lugnade det ner sig
och fick vi en fin sydlig bris som gjorde att
Bengt snabbt limnade Rapa Nui bakom

sig.

Sedan tog restriktionerna i samband

med Coronaviruset 6ver och Pitcairn och
manga andra 6ar stingdes for besokare.
Efter 15 dygn med bland annat tre kulingar
varav en med 45-50 knop vind ankrade vi
vid Rikitea i Gambierdarna. Dar fick vi 14
dagars karantdn som vi, i skrivande stund,
fortfarande har. Vart vi kan ta vigen sedan
har vi ingen aning om.

Wim och Elisabeth van Blaricum

s/y Bengt (www.sailblogs.com/member/

bengt)

yachtbengt(at)outlook.com




Antligen finns vara populédra
¥ t-shirts att kopa igen!

" @roung the wot'®

Och forstas vimplar, klubbnalar och dekaler.

T-shirtarna ar unisex-modell
och finns i storlek SMALL till
XXXL (normala storlekar).

Pris: 175 kr/ st.

Vimpel: 150 kr.
Dekal: 20 kr.
Klubbnal: 40 kr.

Frakt 22 kr tillkommer for t-shirt och vimpel.

Bestallningar skickas till: pia.fredriksson62@gmail.com
Betalning via swish till Pia Fredriksson, 0708-64 19 24.

Avseglare

Redaktionen tyckte det skulle vara trevligt att folja vara nuvarande avseglare lite nirmare
innan dom kastar loss. I varje nummer av tidningen Varvet sd hoppas vi pa att kunna
presentera en eller tva besittningar med bat och deras drommar samt férvantningar .
Utan avseglare som ger sig ut pé de stora dventyren och som delger oss 6vriga hemma
deras upplevelser och berittelser via Varvet och klubbkvillar sa vore inte féreningen den
framgangsrika férening som vi nu &r.

Genom erfarenhetsutbyte fir bade gamla och nya seglare sina behov tillfredsstillda och
foreningens kunskaper vixer.

Johan Prison, samordnare for avseglargrupperna, rapporterar fran avseglarmingel:

21 modiga (eller dumdristiga) medlemmar i avseglargrupperna trotsade virusvarningar och
samlades 15 mars till mingel i SXKs lokaler. Bide drets avseglare och avseglare med planer
om avseglats 2021 till 2024 infann sig.

Drycker dracks och tilltugg fortéirdes medan skymningen sinkte sig over Alvsborgsfiorden och
vinden ven. Luften surrade av alla samtal i smd grupper om “ska vi segla tillsammans” och
tekniska sporsmadl. Maillistor upprittades for drsgrupperna.

Somliga avseglare bor redan i béten, andra har sdlt huset och bor hos slikten, andra stdr i
valet och kvalet.

Fran vi tzll ho: Karin o Hakan Lmdqwst Elzxzr, Lars o Cathrine Rengsjo, dem, Klas o
Anna Lundgren, Skyline; Anders o Gunilla Ullman, Ydalir II, Anette o Christer Hedlund,
Modesty; Roberth Colliander o Elisabeth Gustafsson, Sirenia III

Saknas: Alf o Jessica Karlsson, Taipan
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Skyline -

Familjen Lundgren gone sailing

Hej alla nya vanner i JRSK.

Vi dr en familj som har beslutat oss for att
kasta loss och under ett &rs segling umgas
och ha roligt tillsammans.

Rutten ar Lilla Varvet och vi startar fran
vastkusten den 22 juni 2020. Planen ar att
ga via Skottland, Marbella & Kanarie6arna
over Atlanten i nov/dec via Kap Verde till
Grenada. Frdn Grenada gar vi norrut langs
Karibiens 6ar i ca 5 manader.

I maj 4r det dags att borja segla hemat eller
eventuellt till Medelhavet och segla dar nar
det passar.

Véar hemmahamn ér Tullboden strax sydost
om Smogen. Vi bor i Trollhdttan men har
tillbringat alla vara somrar som familj pa
bat bade motor- och segelbat. Langsegling
blir nytt f6r oss for vi har aldrig lingseglat
forut mer dn runt Sverige och till Skagen.
Var bat Skyline 4r en Hanse 545 som gjort
lilla varvet forut och efter sedvanlig total
uppgradering hoppas vi vara tillrackligt
klara for avsegling efter midsommar (gap-
skratt).

Familjen bestar av Klas Lundgren 47 &r
som har tillbringat alla somrar pa bat pa
vastkusten. Tjdnstledig grundare och VD
for ett elektronikbolag.

Egenskaper: social, lagar / bygger och fixar
allt men blir sjosjuk.
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Anna Lundgren blev batfralst nar hon traf-
fade Klas pa 90-talet. Ingenjor och tjanstle-
dig fran VG regionen.

Egenskaper: planering, logistik och icke
sjosjuk sa kommer ta 6ver som kapten sa
fort skepparexamen é&r klar.

Linus, 14 ar, kommer lisa Ak 8 pa Sofia
Distans under resan. Tycker detta kom-
mer bli ett &ventyr men orolig for inter-
netuppkopplingen och att fa plats for alla

prylar.

Emma, 12 &r, kommer ga i 6:an pa Sofia
Distans under resan samt blogga om att bli
kidnappad av sina foréldrar. Ar inte dver-
tygad om att hon och handbollskarridren
kommer 6verleva utan sina klasskompisar.

Ja, da hela familjen gillar att umgés och
traffa nya manniskor sa hoppas vi triffa
manga av er fore resan, i nagon hamn pé
vagen eller nir vi kommit hem. Och ser ni
nagra galningar som tagit med alldeles for
manga leksaker och vinner ombord ér det
sakert vi.

Instagram: sy_skyline
Facebook: Sy skyline
hemsida: www.lundgren.es

Mail: skyline@lundgren.es

Med vinlig hélsning

Familjen Lundgren

1



s/y Lana

Har kommer ndgra rader om var bat sy LANA. Vi har endast varit tva
resor till UK, en resa till Shetland och en resa till Tromso. Totalt har vi
seglat ca 30.000 sjomil med LANA och har ganska bra koll pa vad som
fungerar for oss. Vi har inte tankt segla runt jorden eller andra langresor,
vi har heller inte tankt bosatta oss i baten, aven om vi tillbringar ca 150
overnattningar om aret ombord.

Battyp: ELAN 40 frén 2003

Utrustning: Navigation - sikerhet - styrn-
ing - segel mm

Radar, AIS, GPS, VHE kortvégsradio, digi-
tala sjokort och de vanliga instrumenten

Batens EPIRB och raddningsvéstar med
personliga EPIRBER

Divert for dinge, riddningsflotte, bra an-
kringsutrustning

Kyl och barbar frys, gasol spis. TV, radio
Dieselkamin, Ebersprecher for vattenburen
varme, bensindrivet elverk, avfuktare, in-
duktionsspis

Autopilot verkande pa hjértstocken,

Rullstor , Genua, Genacker, Ankarsegel

Solpanel 160 W och vindgenerator
12

Vad uppskattar du mest hos din bat?

Snabb och tar bra hojd, bra motor (40hk),
béten gar bra ock mjukt i sjon, den tar inte
sj0 over sig, vi kan gora bra distans per
dygn, vi brukar sdga att det dr en 7-knops
bat....

Bra virmesystem for segling vintertid och i
nordliga vatten. Flera system ger en sdker-
het da man ankrar i kalla férhallanden.
Dieselkaminen (en Dickinson) ar huvud-
varmekillan och drar ingen strom.

Bra ankar utrustning och RIB dinge i
dévert (vi ankrar helst och ofta pé ibland
otillgdngliga platser). Baten ligger bra for
ankare om vi har solpanelen upvinlkad
(spoiler) och sittbrunnskapellet pa (vind-
trycket akterut)

40 fot ar en bra storlek for tva personer (8,4
ton bét dr lagom tungt att hantera for tva
personer)

Farskvattenspolande toa ar perfekt for vér
typ av segling, vi har vatten for ca 8 dagar

Vir sorptionsavfuktare ger ett perfekt fukt-
fritt inneklimat. Det borde alla ha, i Nord-
norge ar det ett maste. Frysen drar mycket
el, men att ha fryst mat gor oss mycket mer
oberoende.

Varfor foll valet pa denna bat?
Pris, seglingsegenskaper, storlek, vikt,
kvalitet.

Vad kunde vara bittre pa din bat?
Elférsorjningen for ankar ar ett problem,
ett dygn ar OK, men med sa mycket elslu-

kande utrustning sa blir man alltid kort pa
el. Under segling ger vindsnurran all el vi
behover.

Ett kutterstag hade kunna hjilpa oss i hart
vader.

Vi har diesel for ca 50 timmar fér motor,
mer diesel hade varit bra.

Jorgen och Soffen ombord LANA

Tel 0708200049 (hor girna av er med fragor
och ta kontakt om ni ser oss i hamn eller
for ankare)
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Ankring — Utrustning & Metoder

Annika Koch & Bjérn Christensson

Har man lért sig att alltid fért6ja for storm, varfor da inte alltid ankra for storm?
I en gedigen artikel beskriver forfattarna ménga nyttiga erfarenheter av ankring, bade
egna och andras.

Annika & Bjorn har i dryga tjugo ar seglat Lindisfarne och numera Moon fran
Nordsjon till Medelhavet, pé Atlanten och runt Stilla havet.
De har ankrat bade i varma och kalla vatten, fran Antarktis till Gronland.

Att kunna sova tryggt dr viktigt for trivseln och nojet pa langre farder med bat.

Deras samlade erfarenheter av ankartyper, kringutrustning och ankringsmetoder,
vikten av forberedelser och underhall av utrustningen beskrivs med bade goda rad och
en del varningar.

Artikeln ér ett illustrerat pdf-dokument pa 16 sidor som kan laddas ner fran:
https://www.sailaround.info/artiklar/2020- Ankring.pdf

— Taupp dubbla ankare

— Ligga ut dubbla ankare

1. Brueankares kopgla med on 3. hie & e kArringees reellan Bl komenes upp ower iullen, sToppat ankae

A kitting | kronan ph Deltaankaeet wekarna fr steBoka, Kists finan i et Linan bovsas ooh Riltingen matsd sidane upg
LA lind f34%s mitt b kiftingen. Baste- ankarkiingen. Linan sha sénafe Bl Deiat & past under fulle 2. KiEingen sakras med
ambaret fras ut Gver ankasmulle 1 med avindas “omwini®vid upptag: Kittimghuoken. Kattinghjulet pi ankarepelet fikopplas

L m-LaIlmgm oih Bruceankaret spelas upn dver
backas fast som vaniigr Fulle | med inan pd ankarpelets winghtrumma,
Hals tpg Deltaankaet

Detat hingands nbra rulle 2. ningen. Ankarma lggs ut och

Férstdvwen b Limdisfarme med
dubstils ankade, dubdils nakar
och dubbla feetojningsknapar.

e mvh ankarrullama i
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paralieilt, pd varsin sida
aioragelisen
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Segeldukar for langfard:

1. Vectran, Dacron med Vectranarmering

2. Nautosphere, Dacron med
Dyneemaarmering

3. Fibertech Dyneema/Aramid
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‘Ta_la fnec_i vara segelmakare om vad
som passar dig bast.
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Deep Bay, Antigua

Med Aliara till Karibien och AR(+

Tanken pa att segla till Karibien foddes ef-
ter att vi hyrt bat 2007 och seglat tva veckor
runt St Vincent och Grenadinerna, hit
skulle vi tillbaka fast da pa egen kol. Det
tog oss tolv ar och ett byte av bat till var
Aliara, en Malo 36 Classic, innan drom-
men nu har realiserats.

Vi kopte Aliara 2012 och har med henne
gjort ett antal seglingar till Vestlandet i
Norge, Skottland och Shetland. Under éren
har vi fixat och utrustat Aliara med det
som kan behovas for en lingre segling. Det
finns mycket man kan képa, det dr ingen
hejd pé vad det finns for prylar och nyt-
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tigheter. Man far verkligen fundera pé vad
som ér “need to have” och vad som bara ar
“nice to have”. Det vi fokuserat pa dr siker-
het och elférsorjning utover andra ting.
Seglingarna 6ver Nordsjon har medfort att
vi testat bdde béten och oss sjdlva i allt fran
stiltje till hart vdder. Vi kdnner oss trygga
med vért hem pa vattnet och har hunnit
testa mycket av vad som fungerar eller ej.
Vi har dven forkovrat oss sjilva i Kryssar-
klubbens regi med fokus pa vider, kommu-
nikation och sdkerhet.

oy

Nu ér vi mitt i ledigheten fran véra res-
pektive jobb, totalt 18 manader, och vart
mal att ta sig till Karibien &r avklarat - nu
aterstar bara hemresan.

Vi kastade loss forsta juni 2019 frén Gote-
borg och vér grova planering var att ta oss
ner till Kanariebarna via Norge, Skottland,
over Biscaya till Spanien och Portugal.
Sedan vidare via Madeira till Kanarieo-
arna. Den holl i stora drag och i borjan pé
oktober hade vi kommit ner till Teneriffa.
Nu hade vi en dryg manad pa oss, dér vi
hann utforska Teneriffa och La Gomera,
innan vi skulle checka in i Las Palmas pa
Gran Canaria for att haka pa ARC+ 6ver
till Saint Lucia med en mellanlandning pa
Kap Verde, Mindelo.

I Las Palmas blir det tvé intensiva veckor
innan starten gar den 11 november. Vi
ligger tillsammans med andra bétar i
marinan som ska delta i ARC+. Nagra

har vi redan lart kdnna i tidigare hamnar
pa véigen ner och det surrar i luften av
batsnack. Det ér helt underbart att vara
tillsammans med andra som har samma
fokus. Att man riktigt kan "noérda” in sig pa
till exempel Watermakers - att ha eller ej,
vaderappar - vilket ér bést: Predict Wind,
Windy, Weather Tracker eller annat? Segel,
bombromsar, preventrar med mera, allt
diskuteras och debatteras. Hir har vi knutit
kontakten med manga som vi blivit riktigt
goda vinner med.

I ARC:s regi ordnas en hel serie med se-
minarier kring sakerhet till havs, passad-
vindsegling, riggning, mat ombord, vider/
GRIB-filer med mera. Vi hingde med pa
det mesta och samtidigt som vi friaschade
upp gamla kunskaper snappade vi upp nya,
mycket matnyttiga. Vi dr ett tio-tal batar
som ska segla "doublehanded” och f6r oss
anordnades en halvdags workshop dar vi

utbytte erfarenheter med varandra och fick
input fran erfarna Atlantseglare.

Vi lagger aven mycket tid pa att planera
maten for tre veckors segling. Fardiga
menyer for lunch och middag fardigstalls,
sedan ska allt inhandlas och stuvas undan.
Nir allt ar klart har vi nog mat med oss for
minst fyra veckor om vi raknar in nédpro-
vianten. Svélta ska vi i alla fall inte gora.

Sé var det dé dags for det stora dventyret
och det borjar pirra i magen. Den elfte
november styr vi, tillsammans med de an-
dra 95 batarna, ut mot startlinjen utanfor
marinan pa Las Palmas och klockan ett
gar startskottet. Det blir en tuff start med
mycket vind och hég medféljande sj6. For-
sta dygnet kimpar vi med att styra béten
for hand soderut. Det blir korta vakter och
den som sover gor det i sittbrunnen. Det
tar pa krafterna och gissa om det dr skont
pé eftermiddagen dag tva nir vinden moj-
nar nagot och vi kan koppla pa vindrodret.
Direfter fortsitter vi soderut med saxade
segel och hittar rytmen i livet ombord. Vi
kor i vakter om tre timmar 6ver natten. P4
dagarna ar det mer fritt s den som vill vila
gor sd. Vi provar aven med lingre intervall
pé vakterna men finner att tre timmar pas-
sar oss tva bast.

Sé efter sex dygn pa havet ndrmar vi oss
Kap Verde och vi angér Mindelo pa Saint
Vicente dir vi gir i mal pa kvillen. Det ar
en helt underbar kénsla nér vi i mérkret
guidas in till marinan och vér plats av
ARC-teamet och de tar emot vara tampar.
Forsta benet avklarat och var hittills langsta
seglingsetapp 820 nm kan bockas av.

Efter att ha vilat i fyra dagar ar det dags att
kasta loss igen. Nu vintar 14-18 dygn over
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Atlanten, vi har "bara” 2090 sjomil framfor
0sS.

Innan avfird har vi triffat flera som har er-
farenhet av att segla langa etapper dér flera
sdger att ingen resa dr lingre dn sex dagar.
Det ar tre dagar fran start da man hittar
sin rytm och kommer in i lunken. Sedan
tre dagarna innan ankomst da man borjat
rakna ner. Dir emellan rullar det bara pa.
Vi har nu provat och kan konstatera att det
stimmer.

For att ge en bild av livet ombord foljer
néagra korta utdrag fran vara dagboksan-
teckningar.

Dag 2...Vi upplever en underbar solupp-
gang. Seglar pa och sover om vartannat.
Jippar vid 15-tiden och lagger kurs pa mal,
1975 nm kvar. Vi har bérjat vinja oss vid
den vaggande gangen och allt fungerar. Det
blir en mork natt utan mane men med en
fantastisk stjarnhimmel. Orion star hogt pa
himlavalvet...

Dag 5... Ater en underbar soluppging.
Vilken ynnest att fa uppleva detta pa ett
ganska platt vatten langt ute till havs. Jag
tar en god kopp kaffe vid 7-tiden och later
tankarna svéva fritt. Tdnk om hela resan
over kan bli pa detta sitt. Efter frukost gor
Kent rigg-check, tummen upp pa den. Han
plockar dven bort nattens fangst av flygfisk.
Vi fortsitter pa samma bog, segel wing-
wing i vindar pa mellan 5-9 m/s...

Dag 7... Méte i natten med tva storre
fiskebatar som passerar pa nagra sjomils
avstand. Vi far kontakt med en annan
segelbét i gryningen, anropar pa VHF och
snackar kort med dem. Allt &r bra ombord.
Vid den dagliga riggchecken upptacker vi
skav pa preventern till spinnackerbom-
men i blocket vid fraimre knapen. Kent
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Riggcheck

fixar till med ett soft-schackel for blocket,
problemet avvirjt. Riggcheck dr bra!! Vid
18-tiden laddar vi hem GRIB-filer och
véaderrapport. Ser ut att vara stabila forhal-
landen med bra vader framdver...

Dag 10... Nitterna dr ljumma och fuktiga
med en fantastisk stjairnhimmel. Lite vind
gor att vi seglar fram i makliga 4-5 knop.
Pé dagarna blir det varmt och en hink-
dusch med havsvatten i sittbrunnen svalkar
gott. Efterat delar vi pa 1,5 liter s6tvatten

i en petflaska, forsedd med strilkork, att
skolja bort saltet med. Vi provar var fiske-
lycka och efter en kort stund nappar en stor
guldmakrill. Kent far kimpa for att dra in
den till baten. Precis ndr vi ska sitta kroken
i den for att fa den ombord sliter den sig,
linan till betet var for klen. Dar férsvann
dagens middag. Laddar GRIB-filer och
véaderrapport. Stabila férhallanden med lite
mer vind, 8-10 m/s...

Dag 12 - 14... Dagarna rullar pa och nit-
terna likasa. Det marks att vi ndrmar oss
Karibien da trad-vindarna okat i styrka
sedan nagra dagar. De ligger nu stadigt pa
8 till 10 m/s med toppar pa 12 till 13 m/s.
Aven squall blir vanligare och vi har fatt
négra mindre 6ver oss. Det dr ganska skont
att fa en chans att skdlja bort saltvatten
béde fran baten och fran oss sjélva, bara
man ar med och revar i god tid...

Dag 16... Land i sikte!! Under hundvak-
ten, 03:00 — 06:00, ser Kent ljus dyka upp
i fjarran. Det 4r Martinique och St Lucia
som syns. Nir jag gar pa och det ljusnar
dyker 6arna upp. Vilken kénsla, tararna
rinner och glidjen ér total. Efter 16 dygn,
2 timmar och 7 minuter passerar vi mal-
linjen utanfor Rodney Bay. Nar vi angor
marinan far vi hurrarop fran andra bétar
och mistlurar tjuter, det ér ett vilkom-
nande som virmer. Nu borjar det karibiska
aventyret...

Ibland vill man kdra sjdl... .

I skrivande stund &r vi kvar pa Antigua
och sitter fast pa baten da alla granser ar
stangda och det for tillfillet rader ute-
gangsforbud 24 timmar per dygn.

Var plan att besoka fler av 6arna norr och
vast om Antigua fros inne, men vi 4r inte
ensamma i denna situation. Det 4r manga
seglare som sitter fast och inte vet hur
niarmsta framtiden ter sig. Vi skeppar hem
Aljara frdn Antigua till Southhampton i
borjan pa maj och sedan flyger vi till Lon-
don. Att baten kommer ivag ar vi sakra pa
men hur det gir med vart flyg aterstar att
se. Men det mesta brukar losa sig och den
som lever far se.

Hiilsningar fran Gunilla & Kent pd Aliara.
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Ny Medlem

Fredrik och Lena Fostvedt aterstar att se om Covid-19 stoppar
0ss. 2021-06-01 tanker vi kasta loss for
en 15-manaders segling runt Europas
vastkuster och var den slutar vet vi inte
Vi borjade segla 2016, da vi vaxlade Annu...

over fran motor- till segelbat,

eftersom vi ville ta oss langre an vad Av JRSK forvantar vi oss erfarenhets-

vi kunde med motorbaten. Samma ar utbyte, inspiration och ett socialt
deltog vii ARC 2016 (Atlantic Rally for kontaktnat.

Cruisers), ett seglingsaventyr som tog
oss fran Kanariedarna till Saint Lucia i
Karibien. 2017 seglade vi hem var nya
Hanse fran Tyskland och samma ar f
deltog vi i Svenska Kryssarklubbens
eskader till Bornholm, Polen och
Tyskland. 2018 seglade vi i egen

regi upp genom Oslofjorden och
halsade pa i Norges huvudstad. Forra
aret (2019) korde vi Gota kanal och
seglade runt s6dra Sverige tillbaka
till Goteborg. | ar (2020) tanker vi

oss en tur till Amsterdam men det

Ny Medlem

Baten heter Xa och ar en Grand Soleil
40. Vi heter Katarina och Lennart

och har seglat langs Vastkusten och i
Danmark nar barnen vaxt upp.

Batnamn: Capella. Hanse 345, 2017.

Om nagra ar skulle vilja gora lite
langre seglingar. Kanske langs hela
den norska kusten eller till Portugal.
Vi gick med i JRSK mycket for att fa
tips och lara oss av andra vad man
behdver kunna och hur baten ska
utrustas.

Halsningar

Katarina och Lennart Floberg
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XLNT

YACHTING

AR DU INTRESSERAD AV ATT KOPA
ELLER SALJA EN PREMIUM SEGELBAT?

XLNT Yachting &r en internationell b&tméaklare, specialiserad p8 segelbdtar
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Se hela vart utbud av premium segelb8tar p& xIntyachting.com
(\g +46 304 694 000 info@xIntyachting.se () Hen&ns hamn, Orust
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FLASKPOST fran s/y Sea Wind

Efter en kort natt sd purrar vi kl fyra pA morgon for att gd med tidvattnet ut ur
Potomac river. Vi har varit i Washington DC for att bl.a. fixa nytt pass. Trots Coro-
natider s har vi det forhallandevis bra har i USA. En lang kust att segla utefter och
vi sitter inte fast pa en liten 6 utan att kunna ldmna béten. Vi lider med de flesta av
vara seglarvanner runt om i varlden som har det betydligt besvérligare an vi. Ibland
far vi inte ga iland och 14 dagars karantén har instiftats pa vissa stallen men vi har
provianterat och bunkrat fér ménga veckor framat. Nu hoppas vi bara att gransen till
Kanada Oppnar snart sd vi kan na vért nista mal.

Lasse & Susanne

FLASKPOST fran s/y Randivag

Roéda Havet

Vi har snart seglat igenom hela Roda havet, just nu finns vi i Hurghada i nordéstra
Egypten. Vi har inte sett ndgot rott i Roda havet - forutom det réda som finns pa
gribfilerna varje dag! Hér blaser mest starka vindar frdn norr. Men vi har haft en
fin tur lings Eritreas, Sudans och Egyptens kuster, snorklat i kristallklart vatten och
fangat fisk pa linan efter baten. Vi kan rekommendera Roda havet som seglingsvig
mellan Asien och Medelhavet.

Hilsningar
Lisa och Sven-Gosta

FLASKPOST fran s/y Rubicon

Vi ar pa Maldiverna men att langsegla i Corona tider &r inte latt!

Vi lamnade Sri Lanka den 17 mars och kom fram till Maldiverna den 23. Nar vi kom
fram nekades vi inklarering gransen var stingd! Timtal av forhandlingar, samtal

till ambassader och konsulat resulterade till slut i att vi fick ankra men absolut inte
lamna baten. Det fanns verkligen ingenstans for oss att ta vigen eftersom alla lander
runt Indiska Oceanen var stdngda! Vi har nu véntat i 42 dygn och varit isolerade i 49
nér vi antligen fick besked att Reunion tar emot oss! Yes! Vive la France.

Sa idag paborjade vi var segling dit, ndstan 2200 nm och hoppas vara framme om

ca 18 dygn. Vi skall igenom stora stilltjebélten innan vi aterigen far passadvindarna
soder om ekvatorn.

Allt &r bara bra ombord!

Johan & Lisa Persson

Coronatider & segling

Manniskor varlden 6ver paverkas av den pandemi vi nu befinner oss
i, men fragan dr om inte vara seglare dr de som paverkats mest. Med
stangda granser, krossade drommar osv.

Just nu har manga europeiska batar gett upp sin drom och lamnar Kari-
bien for att segla hem till sina respektive lander.

Som Ariel IV uttrycker det:

” Vi som dnda skulle hem, de som skulle genom Panamakanalen och ut pd
sitt livs dventyr, de som skulle ldmna sin bat pa Trinidad eller annat stille
soder om orkanbiiltet till nésta sdsong, de som skulle segla norrover till USA
och kanske Gronland. Mdnga sprickta planer och ledsna 6gon. Hur kunde
det bli sd hdr, virlden fordndrades radikalt. Efter veckor och mdnader i ka-
rantdn, om dn i paradisiska vikar, sd drar de flesta hem.”

En del av dem tillhor var systerklubb OCC och dem kan du f6lja via denna
lanken:
forecast.predictwind.com/tracking/rally/occ-atlantic-fleet

Redaktionen har bett vara medlemmar att beratta om hur de har paver-
kats, och pa féljande sidor kan du lasa berattelser fran manga av jordens
alla horn.
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FANGADE | RODA HAVET

Bird of Passage ar pa vag jorden runt och har inte sa langt kvar. Bara

fyra tusen sjomil. For 9 ar sedan lamnade vi Sverige och har seglat sen
dess men ocksa hunnit med att vara hemma en del. Sommaren 2019
lamnade vi baten i Malaysia och i november dtervande vi for att fortsatta
till Medelhavet via Suez. Allt gick val, dtminstone till att bérja med.

Vi tog oss upp genom Malackasundet,
fortsatte till Sri-Lanka och sen Indien.
Manga hirliga upplevelser och nya vénner,
inte minst genom den hemliga FB-gruppen
”Red Sea Passage” som dé administrerades
av Wade Alarie pa den Kanadensiska baten
Joana. Fran Indien fortsatte vi till den
underbara 6n Socotra som tillhor Jemen
och sen till Djibouti som ligger i Afrika.
Sen var det dags att ge sig in i Roda Havet
och vi kimpade oss norrut forbi Eritrea och

upp till Souakin, ungefir halvvigs till Suez
men sen blev det svdrare. Dels pa grund
av nordliga vindar, men ocksé pé grund av
Corona. Vi kom till Port Ghalib i Egypten
precis nér hela véirlden blev tokig.

Hur ska man annars beskriva vad som
hénde? Aldrig tidigare i fredstid har val

Bird of Passage till higer i bild bredvid Kanadensiska
S/Y Joana, en Roberts 53:a byggd av dgaren, precis
som Bird of Passage.

alla virldens linder stingt sina granser och
forbjudit seglare att komma till en hamn. Vi
hade en otrolig tur, vi kom in i Port Ghalib
den 18:e mars och ett par dagar senare var
hamnen stangd.

Sen dess har inga nya batar fatt komma
in. Nédgra har forsokt men bara fitt stanna
nédgra timmar for att fa diesel. Max 100
liter per bat. Sen far man ge sig ivdg igen.
Myndigheterna ar stenharda.

Nu har vi varit hér i ndstan en ménad och
vi nas av fortvivlade rapporter fran andra
seglare i Roda Havet som inte haft samma
tur som vi. Mdnga ligger i naturhamnar
och har ont om férnédenheter men far
inte komma i land. Nagra har lyckats fa
mat levererat till baten men till priser som
ar helt orimliga. Sjédlva har vi det béttre
eftersom vi far gd i land och det finns ett
par affirer som har 6ppet en bit hérifran.
Vi har ocksa el och vatten pa bryggan

och bra Internet. Vi far betala 5.000 SEK/
manad for att ligga har just nu men i juni
blir det hogsasong och da kostar det 10.000.
Vart visum géller bara i 30 dagar men var
agent siger att det kommer att forldngas
automatiskt. Allt 4r mycket osékert och
ingen kan ge besked om néagonting.

Vi har bokat plats pa en marina i Turkiet
och planen var att vi skulle lamna baten dér
och sedan vara hemma 6ver sommaren.
Turkiet ar nu helt stangt och inga batar far
komma in sa den planen kan vi glomma.
Samma &r det med alla andra hamnar i
Medelhavet. Det enda land som tar emot
oss just nu sdvitt vi vet ar Sverige eftersom
vi ir svenska medborgare eller Aland
eftersom vi dr skrivna och bor dér. Dit dr
det 4.000 sjomil!

Suez-kanalen r fortfarande 6ppen sa det
verkar som det skulle vara mojligt att ta
sig ut i Medelhavet och sen &r det vél bara
att segla pa. Sé lange vi ar pa havet kan
vil ingen stoppa oss? I gar meddelade jag

myndigheterna hér i Port Ghalib att vi

vill liamna hamnen och segla norrut till
Suez for att gé genom kanalen sé fort som
mojligt. Férhoppningsvis kommer dom inte
att vagra men i skrivande stund vet vi inte
hur det gar. Det tar en oéndlig tid med all
pappersexersis. Under tiden bunkrar vi mat
och forbereder oss f6r 4.000 sjomil utan

att ga iland. Kanske kan vi fa stanna och
kopa diesel eller tanka vatten pa ett eller
annat stille. Kanske lattar restriktionerna sa
sméaningom. Vi far se.

Att vi skulle raka ut for ndgot som detta
hade jag aldrig i min vildaste fantasi kunnat
tinka mig. Luftféroreningar, TBC, malaria,
trafikolyckor och annat elinde skordar ju sd
oerhort ménga fler liv ar efter ar och dom
skulle kunna raddas med betydligt mildare
atgarder. Varfor blev reaktionen sé oerhort
stark just nu?

Ja ja, det far val bli en diskussion for
framtiden. Just nu konstaterar vi bara att
det inte langre ar mojligt att segla fritt och
att detta far stora konsekvenser for ménga
seglare. Antingen ligger man still och blir
ruinerad eller ocksa tvingas man ut pa
havet utan mojlighet att komma iland.

Vilken himla tur att vi snart 4r hemma.

Hiilsningar fran Johan och Tove
pad Bird of Passage
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SPANIEN

Vi sitter i karantdn nu sedan en ménad i
Valencia pa spanska medelhavskusten.

Det rader totalt seglingsforbud i néstan hela
Medelhavet sa det gar inte att segla vidare.

Man borjar sa smatt vanja sig och dagarna
flyter pd. Vi 4r ombord pa biten men far ga
pé toa och duscha men eftersom hela hamnen
ar inhdgnad sa kan vi smyga till oss en tur till
négon toa langre bort pé kajen. Vakterna ser
lite mellan fingrarna med varan civila olydnad
och hotter med fingret och skrattar. Vi far
inte limna hamnen annat 4n for att handla
mat och soka sjukvard och polis och militdr
patrullerar gatorna och kontrollerar s& man &r
ute pa stan av ritt anledning.

Vi far bara ga en person at gdngen s& nu
handlar vi oftare och turas om sa vi bada far
lite motion. I affdren finns allt som vanligt
igen till skillnad fran den forsta tiden i
karantdn nir alla bunkrade livsmedel.

Nu behéver man knappt koa in utan

man spritar hdnderna och pd med
engangshandskarna och sldpps in rétt
omgaende.

Annars dr det mest att beta av punkter pa
varan “to do” lista som géller om dagarna.
Vi lagar och fixar grejor men syr dven nytt
s& nu har ankarspelet fatt en liten “teacosy”
Nya segel fran Lundh sails ar pé plats och
motorn dr servad och klar. Vi skall bara fa
hit en tekniker fran Penta f6r en garanti-
grej. Vi ér redo att segla nu kdnns det som.
Forhoppningsvis slapper karantdnen i slutet
av april men inget r klart 4nnu. Vi har betalat
till slutet av maj (det var billigast sa) och
kanner att nu ér vi trétta pa Valencia.

Planen att limnarMedelhavet och seglar till
Kanariedarna istéllet och sen bestimmer vi
om ligger kvar eller gar dver till Karibien i
vinter. Allt beror pa hur Covid-19 epidemin
utvecklas.

Fair winds

Sten och Kari Reckebo pd Sy Doris

26

GREKLAND

Nu har det varit utegangsférbud har i ca

sex veckor. Det enda som &r &ppet, dr
supermarketen, bageriet och apoteket.
Utanfor supermarketen star en vaktare, och
ser till att antalet personer inte dr for ménga
inne i butiken. Manga har munskydd och
handskar.

For oss batboende, som hor till kategori B,
finns nagra olika anledningar att rora oss ute.
De vi anvander ar nummer 2 och nummer 6,
som betyder ga promenad med hund eller ga
och handla. Med skrivet formuldr och pass i
fickan.

Kategori A ar till for greker, som tex ska aka
till jobbet mm.

Vi har numera en mycket vilmotionerad
hund, och vi dr ocksé i god form. Det 4r yoga
pé pontonen var morgon, senare blir det en
tur till cricketplanen, som finns pa omradet.
Dér springer jag nagon halvmil, ofta med en
liten pudel i hasorna.

Han orkar mer 4n vad jag gor, men vill ofta
bli buren dérifran....

Det ar lite 6de hér pa Govia marina, vanligtvis
ar det full fart pa charterbatarna, men i &r ar
tex hela Sailing Holidays flotta kvar pa land.
Marinan har gott om caféer, barer och
tavernor, allt 4r stingt. Det finns en
swimmingpool, med fint gronomrade, tomt
och stilla. Vi har aldrig tidigare varit i en sa
“lyxig” marina, utan att kunna nyttja dess
faciliteter.

Efter 27/4 kommer nya férhallningsorder,

vi som bor ombord hir hoppas att vi kan fa
komma ut och segla.

Annars far vi fortsitta med batpyssel -
kommer att ha en skinande bét nir vi kan ge
oss ivég, i alla fall.

Och, det dr varmt och skont!

Manga hélsningar,
Thomas och Irene, och Skipper pd s/y Lira

Min langfardsbat!

Bonnie af Stockholm

Var bit ar en Feltz Scorpion byggd pa varv i
Hamburg, vér utrustning 4r en plotter med
open CPN.

Men vi anvinder mest en IPad med
navionics. Givetvis har vi AIS och dven
manoverbord-alarm - det kinns tryggt om
négon sover. Vi har autopilot men anvander
mest vindstyrningen som ar tyst och drar
ingen strom. Vi har dven en hydrocharger
som ger oss mycket strom.

Det vi uppskattar mest ér att den ar
langkolad och kursstabil, rodret sitter ihop
med kolen, och propellern ér skyddad

nér man passerar fiskenit. Vi valde denna
bat for att den ar i stal, for kollisionsrisk
med alla flytade féremal. Nagot som vi fatt
erfara, mitt pa Biscaya 3 000m djupt, det
small och béten reste sig upp som nir man
gar pa grund i var skérgérd, det var natt
och vi sdg inget men det blev inget marke i
baten.

En fordel ér att dven sitta skyddat nar

det blixtrar. Vér ssb kortvagsradio ar
uppskattad pé overseglingar, 4&ven om man
forsoker halla sig inom VHF avstand med
kompisbatar sa brukar man efter nagot

dygn forlora kontakten, d& man pa vissa
uppgjorda tider kan fa en trevlig pratstund
och utbyta erfarenheter.

Det &r ingenting vi saknar, det dr i sé fall
farten i svaga vindar men om vi pd en 2
veckors verfart kommer ett halvt dygn
senare paverkar oss inte, det viktiga ar att
komma fram.

Hiilsningar fran Tommy och Helene pd
Bonnie af Stockholm for nérvarande fast i
Brazilien pga av Corona

2]



"HAPPY DAYS’, konstigt nog

2020-04-10

Har lever vi i var Corona 6-bubbla pa
Barbuda vid Antigua. S& hirligt att vara
fast i Vdstindien sdger ménga. Javisst,

vi dricker rom och grillar hummer pé
kvillarna, springer traningsrundor,
snorklar och simmar ldngt pé dagarna.
Manga trevliga seglare ligger har;

frédn Sverige, Storbritannien, Irland,
Frankrike och Sydafrika. Nagra seglar
kite, windsurfar eller SUPar. Hilften av de
tio besittningarna ar familjer med barn
ombord. De seglar optimist eller paddlar
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brada. Det dr rena semesterorten. Kan man
tycka om man ser oss utifran.

Men det finns mycket oro som kommer
fram nér vi traffas pa nagon bét 6ver en
“sundowner”. For allt som hénder i virlden
forstas men ocksa for oss hir som verkar
ha det sa bra. En béatfamilj vill salja baten
och flyga hem. Det gér inte. Eller kanske
pappan lingre fram kan hitta nagon att
segla hem baten med och familjen kan
flyga. Med tre sma barn varav ett bara
tva ar ar det svért att inte veta vad som
kommer att hinda.

Manga undrar hur de ska kunna segla

hem 6ver huvud taget. En del ar ute pé sin
forsta langsegling och kanner sig osdkra pa
hemseglingen 6ver Atlanten. Azorerna, dér
batar normalt pausar, har stingt. Kanske
maste de segla direkt hela vigen hem. Vi dr
erfarna seglare men tycker anda det kdnns
oroligt att inte veta om vi far angora UK,
Irland eller méjligen Frankrike. Kanske har
Frankrike hunnit 6ver sin Corona-topp
och borjat 6ppna upp nér vi kommer till
Europa i bérjan av juni. Det virsta dr att vi
inte vet om vi far tag i tillrackligt mycket
mat for den langa 6verseglingen. Vart
konservforrad ar inte stort nog for att klara
det som hander nu. Har inte varit det sedan
vi gick igenom Nordvéstpassagen 2010.

Alla granndar i Karibien ar stdngda.
Reglerna fran Antiguas beslutsfattare
stramas at ndstan varje dag. Inga nya batar
far komma in utifran. De sma 6arna vi "bor
p&” stinger ner efterhand liksom alla de
stora landerna i véirlden har gjort.

Nu fér vi inte segla runt mellan vikarna
lingre, har utegéngsforbud, och far

endast besoka land for proviantering och
eventuella besok pa apoteket. Alla maste ha
ansiktsmask. Har pa Barbuda kan vi som
tur dr springa négon liten runda eller ta en
kort promenad eftersom det inte finns en
manniska i ndrheten av Spanish point dér
vi ligger.

Samtidigt finns ett lugn i var ankarvik.
Ingen kan forflytta sig eller gora nya planer.
Vi ”bara ér” tillsvidare. Ganska skont
egentligen sa idag en ung familjefar som
verkar ha levt ett stressigt liv i storstad
tidigare.

Vi har tre dgg kvar, en halv tomat, en
morot, ett paket bacon och lite till. En
fiskare har lovat fixa mat at oss fran
Barbudas lilla affar. Far se hur ménga dagar
vi klarar innan vi méste segla in till “stora”
Antigua och proviantera.

D4 blir vi fast dar med risk for boter och
fangelse om vi gor fel. Man far handla
mellan klockan 7 och 12 men kéerna dr
langa utanfor och bara 10 personer at
gdngen far vara i affaren. Ibland kommer
inte alla in 6verhuvudtaget. Aven om de
faktiskt vantat i kon i fler timmar.

Hittills har konstaterats femton fall av

Corona och tva dodsfall pa ”vara” tvé Gar.

Med frisk bris!
Birgitta och Eric

Ariel IV

Redaktionens kommentar:

Ariel IV har ldmnat Karibien och seglar i
skrivande stund mot Sverige.

Du kan folja dem via:
http://forecast.predictwind.com/tracking/
display/AriellV
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Bonnie af Stockholm

ar i Brasilien

Vi anlédnde till Brasilien Recife Cabedelo
fran St:Helena den 20 mars. Vi blev som
sista bat incheckad och fick visum efter tre
timmars lang véantetid. De batar som kom
efter oss fick bara stanna 72 timmar for att
fylla pa diesel och vatten. For en fransman
som kom efter oss blev valet det att han gav
bort sin bt och flog hem till Frankrike, da
han inte hade rad att betala avgiften for att
ha baten hér i Brasilien. Marinan Jacaré ar
fem distans upp i en flod med brunt vatten
som forsar in och ut med tidvattnet. Det
finns en liten restaurang som bara ér till
for oss yachtisar, eftersom alla restauranger
maste vara stingda hér i Brasilien.

Vi far rora oss fritt sa vi cyklar nagon kilo-
meter till affiren for att handla mat. Vi har
alltid munskydd och egen sprit med oss
nér vi handlar. I butiken stir personalen

i dorren och torkar av kundvagnen med
sprit och s vi far halla fram handerna for
att dven vi ska spritas. Ndstan alla har mun-
skydd och manga har plasthandskar.

De séger att den delstat av Brasilien som
vi befinner oss i hir i Recife inte har s&
manga smittade! utan det dr bara runt Rio
de Janeiro och San Paulo dar smittan ar
som virst! Brasiliens President 4r inte s&
orolig utan sager att detta bara en vanlig
influensa som snart gar 6ver! Men vi tror
inte pa honom da varje guvernor i de olika

delstaterna har stangt sina grénser, och rap-
porteringen om antalet sjuka och d6da ar
sakert inte heller korrekt.

Vér plan var att segla vidare hérifran till
Trinidad for att 14gga upp béten och flyga
hem 6ver sommaren. Men nu vet vi inte
hur vi ska gora! Den enda méjlighet som
aterstar dr att segla hem hela végen till
Sverige och hoppas pa att vi kan stanna
pé Azorerna for att fylla diesel och vatten.
Men det beslutet behéver vi inte ta forran
senast i mitten pa maj ménad! Kanske har
virlden andrat sig till dess.

Men vi har det bra har men vill saklart
inte bli sjuk i denna del av vérlden da
sjukvarden hir kanske inte kan hjélpa oss
utlanningar. Vi hor sa manga trista histo-
rier fran andra seglare, s& man fér ju sidga
att vi har haft tur som hann fram hit innan
varldens grinser stangdes.

Tommy och Helene Larsson ombord pa S/Y
Bonnie af Stockholm april 2020.

Fasti Las Palmas

Vad goér man om man sitter i karantan i Las Palmas?

Vi seglade fran Sveri?e med SY Miss Brazil 2011, tog det mycket lugnt
och de fran borjan planerade jorden runt - planerna las pa hyllan,
atminstone pa obestamd tid.

Kom efter ett antal ar till Las Palmas dar det ar mycket latt att fastna,
bra klimat, levande stad och samhalle, bra socialt umgange och trevliga
vandringar bl a i bergen...

Men nu kom Coronan och det blev Detta var svart att motsta och onsdagen
karantdn som for sa manga andra, flygen 1 april (inget aprilskdmt), klev jag pa
borjade stanna, vi var forpassade till 131ft langa Elida V, missionérsbaten fran
batarna och vandringar var ett minne blott. ~ Vastkusten, for att tillsammans med 14
andra vuxna och ett litet barn segla direkt
Hade tinkt stanna i Las Palmas sa lange till Sverige.
for att se vad utvecklingen blev nér ett helt
ovantat erbjudande kom upp, segla storsta
registrerade segelbaten i Sverige frdn Las

Palmas till Géteborg!

Vi var for denna bét lite underbemannade,
den seglas aktivt hela tiden utan finesser
som autopilot, och vi blev uppdelade i tre
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grupper om fyra i varje och tva ggr fyra
timmarsskift var.

Sjdlv var jag i 16-20 och 04-08 skiftet.

Vi seglade norrut och tog sikte pa Portugals
kust, lugnt vader och mycket motorgéng.
Flera stopp for bad hann vi med, nagot som
var mycket uppskattat av dem som gillar
kallt vatten, men inte ndgot for mig!

Seglade sedan nira kusten ner till Finistére,
vastligaste punkten pa Europa och Spanien,
och sedan 6ver Biscaya. Fortfarande lugnt
vader men bjod pé en hel del segling med
fulla stall vilket blev mycket uppskattat av
oss som verkligen ség fram emot att “segla
baten”.. Och med att f& gd morgonpasset

s& hade jag fordelen att fa se soluppgéngen
varje morgon! En morgon precis nér solen
gar upp kommer ett helt stim delfiner

simmandes och hopandes mot oss, helt
magiskt som vanligt nir detta hander men
an mer nar det sker under den uppétgaende
solen! Dessa foljde oss sedan for en lang
stund.

Engelska kanalen seglades efter Franska
sidan forbi Guernsey och Alderney utan
néagra problem mer &n att vi fick besok av
Franska tullen som undrade vad vi gjorde i
dessa Corona tider...

Nér vi skulle ut pa Nordsjon mottes vi av
annalkande harda nordliga vindar som
ocksa skulle ge ner mot minusgrader pa
nitterna. Vi tog dérfor beslutet att ankra
utanfor Lowestoft pa Englands ostkust. Dar
lag vi tva ndtter och andra natten blaste
det riktigt rejélt. Nar strom satter i motsatt
riktning mot vinden tar den 6verhand och
vi fick en kimpig natt med mycket hard
motorgéang for att hélla ankarlinan strackt
at ratt hall.

Dagen efter tog vi beslutet att dra upp
ankaret pa eftermiddagen och ga norrut
istéllet fora att fd en sddan natt till, pa det
viset kom vi ocksé langt norrut innan vi
styrde styrbord mot Skagern. Vinkeln till
vinden blev ddrmed béttre och vi fick en
fin halvvind att segla pa. Nordsjon bjod
ddrmed pa fin segling vilket varade hela
vagen fram till Skagen dé motorn fick
startas for de sista fa distansen over till
Vistkusten.

Men Nordsjon var ocksa fruktansvart kall,
har vil aldrig frusit s& mycket som under
dessa dagars segling.

Vi anlande Svenska kusten mitt i natten s&
vi ankrade upp for nagra timmars sémn
och seglade dérefter pa formiddagen, i
sallskap med Svenska Coast Guard, in

till Ockerd fredagen den 17 april, efter 16
dagars segling direkt fran Las Palmas.

S4, for mig mojliggjorde Corona epidemin
att jag fick segla med pa en mycket
intressant segling fran Las Palmas till
Sverige i en enorm bat och ldra kidnna
hérliga ménniskor.

Man kanske kan kalla detta for “Corona
Sail”?

Halsningar

Billy Palmius

SY Miss Brazil



sy Bengt - Rikitea, Gambier

Bengt lamnade Panama i bérjan av februari for att segla till Chile via
Paskon. Mangder med saker sdésom watermaker, kylskap och motorn
gick sonder sa det tog for lang tid innan vi lamnade Las Perlas. Att skicka
reservdelar fran USA i juletider tar mycket tid eftersom manga foretag
stanger tva veckor runt jul. Hela tiden undrade vi varfor allt gick sonder.
Var det ndgon som ville ge oss ett budskap? Till raga pa allt fick jag
(Wim) rosfeber som behovde en manad for att ldka.

Overfarten till Pdskon tog lang tid och
val dédr bestimde vi oss for att segla till
Ile du Gambier i stillet. Vi kdnde att det
blev for sent i sdsongen. Det skulle ocksa
ge ett tillfille att besoka Pitcairn. Tyvérr
hann Coronaviruset ikapp oss och Pitcairn
stangdes for besokare bara nagra dagar
innan vi hann dit. Kursen dndrades till
Gambier dar vi kom fram 15 dagar efter
att ha lamnad Péskon. Via var SSB radio
fick vi manga mejl frdn andra batar och
fran Sverige om situationen i bland annat
Sydamerika och Polynesien.

I Rikitea, Gambier blev vi satta i karantidn
i 14 dagar. De flesta seglare som redan
var hiar kom med frukt, grénsaker och
information. Gendarmeriet kom och

tog vér information 3 dagar senare

men klarerade inte in oss. Blanketterna
skickades till Tahiti och vi méste g
hirifran efter att supply-baten har varit
hér (vi ges majligheten att kopa diesel
direkt fran baten). Den kommer 15 april.
Eftersom regler dndras frén dag till dag
avvaktar vi och vintar pd myndigheterna
som maste meddela oss vad vi ska gora.

Vi kommer férmodligen att bli tvungna att
segla till Tahiti eftersom vi kom hit efter
att Lock-down i Polynesien borjade gilla
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21 mars (vi kom fram 21 mars) dir man
formodligen maste limna baten och flyga
<hem>. Hir ligger en del bétar med bland
annat rigg-problem och trasiga autopiloter
men det verkar myndigheterna inte bryr sig
om. Man ska till Tahiti.

Var kidnsla ar att vi inte 4r valkomna

hér oavsett viruset. Det har varit en

del protester mot segelbétar fran
lokalbefolkningen, innan viruset, som
inte vill att batarna ankrar och forstor
korallen, tommer sina toaletter, etc. Det
har helt enkelt blivit alldeles f6r ménga
batar. Pa vissa platser har man forsokt
klippa ankarkéttingar och jagat bort bort
batar. Protesterna mor seglarna fick stort
utrymme pa den lokala tv-stationen.

Vi kommer att ldmna Polynesien sé snart
som mojligt och kommer inte tillbaka.
Avensd ir invénarna hir i Rikitea trevliga.
En person fran béten far ga i land for att
handla, fa till posten, etc. Man har ocksa
rétt till en timmes motion om dagen men
inom en kilometer fran baten.

Logiken i myndigheternas beslut saknas
men vi seglare har ingen rost och ingen
makt sa man kan i princip goéra vad man
vill med oss.

Vi kommer att protestera mot beslutet
nér det vil ges till oss men det kommer

formodligen inte att hjélpa sarskilt mycket.

For tillfallet hérjar klass 5 orkanen Harald
hir i Stilla Havet. Den har gatt 6ver
Solomon 6arna, Vanuatu, Fiji och Tonga.
Orkansdsongen ér inte 6ver 4n.

Eftersom de flesta, om inte alla, lander i
Still Havet har stiangt for besokare finns
ingenstans att segla till f6r oss. Vi hoppas
att fa stanna pad Gambier men antalet virus
fall pa Tahiti 6kar hela tiden.

Vi hor av oss.
Halsningar,

Wim och Elisabeth
SY/BENGT
Rikitea

Gambier

HEMVANDARE!!!

Precis som vi uppmarksammat vara avseglare, vill vi i host hora hur det gatt for er som
avslutat/avslutar er segling!
Kanslan att komma hem igen, kanske dtervanda till “ekorrhjulet’, segla pa vastkusten eller
hamta mer kraft och energi for nya dventyr pa land eller till havs.

Ni som en gdng i tiden var avseglare och nu hemvandare dr ju en mycket intressant grupp med
massor av erfarenheter och tankar som vi vill ta del av och formedla i Varvet.
Skriv och berdtta om era forvantningarna, upplevelser eller vad som komma skall harnast.

Skicka er berattelse till varvet@jrsk.org nasta deadline ar den 10 september.



CORONTAN | LANGKAWI

Text och bilder dr med Carpe Mares tillstdnd
hdmtade fran deras blogginligg 2020-04-11

Har ligger vi i “corontin” eller “lock down”
eller MCO (movement control order) sedan
den 18. mars. Snart 4 veckor. Tanken fran
borjan var att stanna har i Rebak Marina
utanfor Langkawi i en vecka eller s&. Har
ar trevligt, det finns en fin pool med en
mysig gemenskap ldngseglare emellan. Ett
sant stille dar man kan lyxa till livet lite, en
stund. Sedan skulle vi ta oss vidare séderut
till Penang och slutligen Pangkor. Dir dr
det tankt att ta upp Carpe Mare for byte

av dack och lite annat smatt och gott. Vart
Visum for Malaysia varar 3 manader. Nar
det gar ut var tanken att resa lite hit och
dit 6ver land i ndromréadet och sen komma
tillbaka med nya 90 dagar i Malaysia. Kan-
ske inte s latt langre..

Den 18. mars stingde Malaysia ner hela
landet pga Corona epidemin vilket s& klart
fordndrar vara forutsittningar. Marinan
har officiellt stingt, enbart visentliga delar
underhélls. Kanadensiska vanner skulle
bara snabbt mala botten for att sedan segla
vidare mot Sydafrika, nu ar batliften i lock
down. Den ér inte vasentlig. Tji for det.
Dom sitter i baten pa upplaggningsplatsen i
30 graders virme och véntar pa béttre tider.
Som tur &r kan man léna en AC....

Resorten som tillhor marinan ar stdngd,
inklusive poolen och restaurangen. Den
lilla seglarrestaurangen Hard Dock Cafe
har dock 6ppet for hdamtmat eller “room-
service” som vi kallar det. Man bestaller
maten och far den levererad till biten i
munskydd och latexhandskar. Inte illa....

Var man pa en ankring, vid MCO:ns bérjan
sd var det inte langre majligt att komma in

till en marina da marinan inte &r tillaten att
arbeta. Det finns naturligtvis dom som har
hamnat mellan stolarna pa vég fran Thai-
land eller Indonesien som inte far klarera
in langre men inte heller far vara i Malay-
siskt vatten. Knepigt... Aven dom som ar
hir helt legalt men ligger for ankare har
kontrollerats av Coastguarden och ses som
suspekta. Enligt horsdgen far dom inte ga
iland. Resultaten i verkligheten av en sédan
krisatgird som MCO 4r inte alltid logiska
och utférande organ, polis och militér,
forsoker mest f6lja order utan att vilja gora
egna beddmningar. Sa vi dr ganska nojda
med var marina p4 lilla 6n utanfér den lite
storre On.

Som i manga andra lander r det
huvudsakligen storstiderna som ar hart
drabbade av smittspridningen. Det ar Kuala
Lumpur ocksa kallad KL och dom delarna
av den Malaysiska halvén som gransar till
Singapore som har ménga fall. Har ute pa
hornet av landet 4r det inte ménga som har
rapporterats. Langkawi har enligt officiella
sidor haft 4 fall, alla avslutade vid det har
laget. Sant eller inte, det ar oklart. Det
kianns dock som om Malaysias regering ar
oppen och modern i sin rapportering och

i sina 4tgarder. Thailand och Indonesien,
dom nidrmaste grannarna kinns lite mer
ostrukturerat och oklart. S& mycket till det
allménna laget...

P4 oss sjalva gar det sa langt ingen nod.
Omgivningarna dr vackra och dom fa
personal som &r i tjanst bryr sig inte

om vi gar promenader och simmar en
runda. Det ér egentligen férbjudet och
straffas med fingelse eller boter. Det bor
ca 70-80 langseglare i marinan och pa
upplidggningsplatsen. Alla haller sig till
social distansering och f6rh6jd handhygien.
Sundownern intas av en del pa stranden
med 2 meter mellan stolarna och egen
dryck. Manga av dessa tillhor riskgruppen
aldersmassigt och en del har sjukdomar

som gor att dom &r mer utsatta sa det finns
en hel del respekt och édven radsla i luften.

Igar annonserade regeringen att MCO:n
forlangs ytterligare 2 veckor. Vissa lattnader
for en del foretag ingér i den har fasen men
inget om att man far borja rora sig mellan
Malaysias stater internt. Det behover vi
gora for att komma till Pangkor, med “port
clearance” och hela faderullan. Bestillda
delar och material véntar pa att bli skickade
fran Europa och vi vet inte vart de ska
skickas. Klurigt varre. ..

Naja under tiden maste man ju forsoka
njuta och gora lite nytta ocksd. Djurvérlden
pa var lilla 6 uppskattar nog att resorten

ar stangd och resten sitter i sina batar och
héckar. Hornbillsarna dr 6verallt och flaxar
och kraxar. Dom ér valdigt roliga nar dom
forsoka spana in en lite mera noga. Forst
med hoger 6ga sedan med vénster och
kanske lite upp och ner ocksa.

Aven dom stora 6dlorna har tagit tillbaka
sitt revir. Den stérsta dr en aterkommande
gast vid poolen och hen ignorerar “pool
closed” skylten fullstindigt. Nu dr poolen
tomd sa hen far bada i havet som alla vi
andra.

Men mest underhallande dr andock
aporna. P morgonpromenaden passerar
man tre makak-klaner. Dom har sina
morgonrutiner, precis som vi, s man
triffas ungefir pd samma stille. Ar man
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lite sen s& har familjen makak kommit lite
ldngre, 4r man lite tidig sd har dom inte
kommit ur singen.

I bérjan var dom bara fina fotoobjekt men
s& sméaningom blir dom personligheter. Hir
ovan ér den typiska familjen i karantén:
farsan skaller pé tonaringarna och morsan
med lillen i slaptag forsoker medla och
lugna ner alla.

“Gora nytta” var det vi skulle gora ocksa,
just det.

Skepparen tar sig an vinscharna fran insi-
dan. Dom skall ju servas lite da och da. Det
dér ddet var ca 8 ar sedan, si det kan vil
vara dags. ..

Sju vinschar finns det att ta hand om, varje

med alla dessa sma delar. Ojojoj det haller
honom sysselsatt. Déar emellan sitter han
framfér AC:en och hidmtar sig.

Vinscharna skall ocksa fa sig lite klader

sa dom slipper vara sa nakna och utsatta.
Med tanke pa forestaende seglats genom
okenomraden och sandstorm, kinns det
lite fiffigt. Dom fér en liten krage pé insidan
sa dom sitter stadigt och bra dven om det
blaser.

Aven ankarspelet innehaller ju en vinsch,
sd att sdga, sa den skall ocksd klas. Dess for-
mer &r ju som synes lite mera utmanande
an en vanlig vinsch. Planering, mallning
och firdigstallning av denna manick drar
viss risk fér domestic violence med sig.
Men visst blev den bra till slut...

Dynorna i sittbrunnen har slitna ytor som
skall ersattas med nytt. Haller man val

p4, sa kan man ju lika girna uppgradera
funktionen ocksé. Den ena dynan fir en
fallbar del sd man kan sétta foten dér utan
att trampa pa dynan.

Ja och sa kommer vi tillbaka till virus elan-
det. Hir i Malaysia ska man nu bara mask
pé stéllen dér det kan bli lite trangt, mataf-
farer och sant. Vanliga masker gér sa klart
knappt och kopa sa da far man helt enkelt
sy sig en egen, eller tre.

Med detta vill vi, med kyckling-maskerna
p4, Onska alla er dér ute i virlden en riktigt
glad pésk.

Redaktionens kommentar:

Den andra maj kunde man pd bloggen lisa
att Carpe Mare riknar med att bli kvar i
Corontin pd marinan utanfor Langkawi
till slutet av maj. De befann sig dd i fas 3 av
MCO (movement control order) vilken hit-
tills forlingts med fjorton dagar varje ging.




Ismini i USA

Jag befinner mig nu pa Wando River en bit innanfor Charlston, South
Carolina. Alla problem med Coronaviruset ar vart fel, for vi lamnade
Martinique fredag den trettonde, och det vet ju alla seglare att sddant
straffar sig. Vi, det ar Bo Jonson pa Mayflower och jag pa Ismini.

Det tog oss ndstan fullt en vecka upp till
Santiago de Cuba. P4 denna vecka hade
Coronaepidemin blivit en pandemi. Vi var
tvungna att ankra utanfor marinan och en
lakare kom ombord och tog tempen pa oss
och fragade om vi var friska. Det var vi och
vi fick lagga till i hamnen. Vi gjorde en tur
in i landet och efter helgen fick vi besked
att komma till marinan for att betala. Nar
vi kom dit fick vi besked att vi maste ldimna
landet omedelbart, vi fick inte ens bunkra
vatten och diesel. De sa pa marinakontoret
att Jamaica var 6ppet for besokande bétar.

Det tog oss en nattsegling att na Port
Arthur pa nordkusten av Jamaica. Vi kom
knappt in i 14 férrdn tva myndighetsbatar,
polis och coastguard, kom med blaljus och
sirener och motade ut oss. Under ett antal
timmar sokte vi kontakt med konsulatet
etc, utan resultat. Sa fick vi reda pa att vi
kunde komma in i USA. Vi vinde upp mot
Kuba igen och seglade runt 6stra udden
och sedan mot Miami.

Forsta dygnet hade vi kryss i vaxlande
vindar. Vil framme i Miami gick vi in

i Bayside Marina, som var stingd, men
ingen var dir och motade ut oss. Vi gick
en lang promenad till Miami Port, dar
kunde vi klarera in i landet. Men nagon
sailpermit fck vi inte, pa grund av USAs
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embargo mot Kuba. Sd nu maste vi klarera
ut och in frén varje hamn vi besoker. Vi
fick spolat av saltvattnet fran baten och
fyllt upp vattentankarna. Baysideomradet,
didr det finns massor av barer, restauranger
och souvernirbutiker, var néstan helt 6de.
Normalt kryllar det av folk ddr. Ingen
personal hindrade oss frén att gé iland, s&
vi kunde fylla pa véra livsmedelsdepéer.

Efter tva dagar kom sjopolisen och sa till
oss att liamna hamnen. Vi blev anvisade

ett bra ankarstille ute vid Virginia Island
ndra Miami marinstadium. Det fanns inga
Oppna sjomackar, diesel var fortfarande en
bristvara. En hygglig amerikan Gill, korde
oss till Westmarin och en livsmedelsbutik.
Efter det gick det inte direkt nagon nod pa
oss. Bosse har en kompis som bor i Mount
Pleasant en bit utanfor Charleston, sa vi
seglade dit. Vi har fatt hjélp av honom och
hans kompis Brendan med handling osv.
Bosse har fatt sig tillskickat en ny drivenhet
till autopiloten frdn Hallberg Rassy i
Sverige, det fungerade bra.

Jag ville fa tag pa sjokortschips till

min plotter, jag saknar kort norr om
Medelhavet i Europa. Hér i USA var det
valdigt besvirligt och skulle kosta 6ver
10 000 kr for Engelska kanalen, Nordjon
och Sverige. Nu har jag fatt tag pa sjokort

hemma i Sverige, men forst skall de skickas
fran Skdne med Postnord, detta totalt
virdelosa bolag. Det har gatt tre dagar nu
och de har inte dykt upp dnnu. Sedan skall
de skickas 6ver hit till USA. For Bosses
drivenhet tog det bara tre dagar hit, fran
Sverige. S ér laget har nu och vi lamnar

sé fort jag fatt mina sjokort. Vi 6nskar alla
hemma en bra sommar och hoppas att vi
sjalva kan dyka upp nagon ging i juni.

Mats Tormark

S/Y Ismini

Ny Medlem

ANNA af Mariestad ar en Southerly
47 som seglas av Britt och Staffan
Larsson. Vi har seglat varje sommar
sedan 1982 och vill nu segla annu
mer som nyblivna tidsmiljonarer. Var
avsikt ar att segla till Medelhavet i ar
och bli "langeseglare”. Resan ar malet
med mycket upplevelser pa vagen.

Innan har vi seglat fran Irland i
vaster, Guernsey i soder, Lofoten i
norr och Aland i 6ster. Det har dven
blivit 12 eskadrar genom éaren till
Danmark, Norge, Tyskland, Holland,
Skottland och Shetland i hérlig social
gemenskap.

Genom JRSK hoppas vi fa ett natverk
och utbyte med likasinnade seglare.

Vanligen

Britt o Staffan Larsson

Redaktionens kommentar:

Mats har den 22 maj hamnat i utkanten av
stormen Arthut, och dr nu pd vig tillbaka till
USA. Han har fatt skador pd segel, spray-
hood, bimini och tydligen hade jollen som
lag surrad pa ddck slitit sig och skadat in-
fastningar i ddcket som i sin tur férorsakade
lickor. Enligt Mats sd dr hela insidan drinkt
i saltvatten.
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Stormarknaden for battillbehor

Véalkommen till landets éldsta familjeféretag i batbranschen!

| dver 100 ar har Wahlborgs forknippats med batar och livet till sjoss. Kunskap och traditioner har gatt
i arv under fyra generationer. Vi séljer produkter och tjanster som uppfyller vara - och dina- hoga krav.

Vid var marina finner du var stora tillbehdrsbutik med béttillbehdr fran ledande tillverkare, bunkerstation,
batar fran Terhi. gummibatar och aluminiumribbar fran Highfiled, Volvo Penta och Lombardini motorer,
tillbehér och reservdelar. Tohatsu utombordare, tillbehor och reservdelar.

Varmt valkommen onskar besattningen pa Wahlborgs!

Vi hjélper dig med bl.a.

-Reparationer av plastbatar

-Reparationer och service av utombordare

-Reparationer och service av inombordare och drev

-Installationer av motorer

-Installationer av batutrustning

-Vinterupplaggning utom- och inomhus med fullservice Proea
-Béargningar, assistans, haveri- och skadeservice i o D
-Pa- och avmastningar med specialbyggd mastkran PR B st e

-Batlyft med truck upp till 16ton ot é_" 1":'";:::.\: &4
E LR s ol S

Hinsholmskilens Bryggvag 50, V. Frélunda

VY| WAHLBORGS MARINA AB N.57°39'5" E.11°51'2"
W\ B2 ;Eamsiap Fan ge service Tel: 031-89 71 50 Fax: 031-69 71 68

www.wahlborgsmarina.se info@wahlborgsmarina.se
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FAST OMBORD - pa obestamd tid!

Vilamnade Cochin i Indien den 25 februari i ar med sikte pa Medelhavet
via Roda Havet med forsta stopp Djibouti i Afrika. Pa vagen dit stangdes
alla hamnar for segelbatar med hanvisning till Coronaviruset.

Vi fick hora detta forst nar vi ankrat i Djibouti hamn, da vi blev
tillsagda att stanna i karantan ombord, vi fick inte ga i land. Da hade
vi varit pa sjon i 18 dagar och langtade efter lite land-liv: promenader,

matvarubutik, restauranger m m.

Vi hade dessutom seglat genom ett omrade
med pirater dér vi varit pa helspann i stort
sett alla 18 dagarna. De sista 5 dvervakade
av militér i batar och i luften. Vi hade sett
fram emot att kunna slappna av lite, men
sé blev det inte. Forst undrade vi vad som
hénde, sen hdpnade vi 6ver hanteringen

av seglare, sen blev vi forbannade for
denna oréttvisa. Runt oss i Djibouti kom
militarfartygen och handelsfartygen, gjorde
vad de skulle och limnade igen med ny
besdttning ombord. Besittningen sags
promenera i stan. Varfér dom och inte vi?
Flygplanen fortsatte komma och en kapten
till en bét ankrad i hamnen kom med

flyg, fick utan vidare komma in i Djibouti
och kunde direkt aka ut till sin bat. Han
omfattades inte av karantén.

Névil, 4ven om radet da var att seglare
skulle stanna i den hamn de var i, sa
bestamde vi oss for att segla vidare.
Djiboutis hamn ér endast OK under NE
monsun och nir SE monsunen sitter in
ar ankringen bade obehaglig och farlig -
for mycket vind och vagor. SE monsunen
startar i maj/juni.

Den 25 mars fortsatte vi upp i Roda Havet
dér det i princip finns tvé vindriktningar,
nordlig vind och sydlig. Nordvinden ar

M

starkare och driver snabbt upp en toppig
sj0 som ar besvirlig att forcera. Vi hade
sallskap av ytterligare fyra batar och
tillsammans gjorde vi upp planer for
seglingen i Roda Havet: Vi skulle segla

i sydlig vind och ga for motor i svaga
nordliga vindar, vilket ocksa innebar att vi
ville ankra nér det blaste starka nordliga
vindar. Forsta ankringen blev i Eritrea

dér militaren genast ville kora bort oss.
«Force majeure» sa vi, «starka nordvindar».
Vi ankrade pa tva stéllen i Eritrea och
militdren var glada nér vi limnade landet.
I Sudan ankrade vi strax efter grdnsen och
da var sudanesiska militdren dér och ville
kora bort oss. En av batarna i gruppen har
barn ombord och de blev beordrade pa
déck dar de stod och vinkade 4t militéren.
Vi kunde stanna i viken, inte ens militdren
kan motstd vinkande smé barn! Men

vi fick sjalvklart inte gé i land. I Sudan
stannade vi pa ytterligare fem ankringar
innan vi seglade upp till Egypten, standigt
overvakade av militdren. I Egypten ar det
likadant, forsta ankringen blev vi bortkérda
frdn innan vi ens hade slappt ankaret. Som
tur var fanns ett rev utanfér som vi kunde
ankra vid innan nordvinden kom.

Vi dr inte valkomna nagonstans.

Att vi inte har tillatelse att ga i land betyder
flera saker:

1. Vi kan inte klarera in och nér vi 4r inom
ett lands gréanser ar vi dér olagligt.

2. Vi kan inte handla mat, diesel eller annat
som vi behover ombord.

3. Vi far ingen motion.
4. Vi ser inget av ldnderna vi passerar.

Nu ligger vi vid Hurghada och kommer
langsamt fortsétta upp till Suezkanalen
och Medelhavet (ca 300 sjomil). Vi hoppas
att restriktionerna har slappt nér vi val ar

i Medelhavet sa vi kan stanna i Grekland.
Om inte detta gar vet vi inte var vi skall
gora. Flera seglare frén norra Europa

har bestamt sig for att segla non stop till
England, Tyskland och Sverige, en stricka
pé ca 5.000 sjomil.

Kan det verkligen vara lagligt att
utestanga seglare fran att komma i hamn?
Yrkestrafiken fungerar som vanligt,
flygtrafiken fungerar som tidigare och sa
vitt vi vet dr det endast fritidsbatar och
eventuellt kryssningsbatar som hanteras
annorlunda.

Hilsningar fran oss som fastnat ombord,
76 dagar utan att ha varit i land,

den 10 maj 2020

Lisa och Sven-Gdsta

Randivig
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Moon i Sotenkanalen, nydrsafton 2019

MOON VINTERSEGLING

Vintersegling 2019-2020:

Moon har inte legat still ménga timmar
under perioden 1 oktober till 31 mars.

Vi har inte heller upplevt vintern som var-
ken mork eller regnig, troligen pga av att
vi kunnat ta tillvara alla bravidderdagar och
6vriga dagar har vi en ljus bat med sittplats
vid fonster.

Den svenska véstkusten har vi plojt upp
och ner ett par gdnger. Vintern ar perfekt
tid att besoka platser som under sommaren
ar knokfulla...

Totalt blev det 1 000 sjomil och 800 km
vandring.
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Pa var webb www.sailaround.info finns ett
vinter-album.

Sedan 1 april "corona“seglar vi i skdrgarden
med korta avbrott for lite mathandling, i
stort sett helt opaverkade av isoleringen.
Hur sommaren kommer att bli terstar

att se. Annu har inga grannldnder 6ppnat
granserna.

5 maj 2020

Annika & Bjérn
S/V Moon
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Spanien i Coronatider

Vilamnade var vinterhamn i Cartagena torsdag 12 mars. Planen var
att vi skulle forsoka ta oss ut genom Gibraltar sund medan vi hade
ostvindar i prognosen for att sedan ga vidare till Portugal och Madeira.
Efter tvd dagars segling kom vi till Aguadulce, vid Almeria. Da hade
region Murcia, dar Cartagena ligger, redan stangt ner sina stora stader
och vi horde fran vannerna i Cartagena att de inte kunde lamna
hamnen. Vi flyttade till en battre plats i marinan dagen efter och strax

darefter fick vi besked om karantéan.

Négra dagar senare betalade vi f6r en
manads kajplats. P4 sa vis forsikrade vi oss
om att kunna ligga kvar. Tur i oturen, eller
forutseende planering. Hur som haver lag
vi vildigt bra i en billig och saker hamn. Vi
blev kvar dér i sex veckor. Under den tiden
fick vi i princip inte ldmna béten.
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Det fanns hela tiden mat i
livsmedelsbutikerna som var dppna i stort
sett som vanligt. Man fick gé att handla
men bara en person och man maste da
hélla minst en meters avstdnd till andra
maniskor. Man fick p4 samma sitt ga till
apotek, sjukvard, tvitterier och liknande

stillen men alla andra afférer var stdngda.
For att fa gasol fick vi komma 6verens om
en tid med handlaren da han kom och séalde
flaskor till oss.

I 6vrigt skulle man halla sig hemma, i

vart fall ombord pa baten. Vi fick ocksa
lamna baten for att ga till toa/dusch och
sldnga skrap men i princip inte rora oss pa
kajen. Fast vi fuskade och gick lite fram
och tillbaka pé piren, stannade till vid
grannbatar och véxlar nagra ord. Det gav
lite mansklig kontakt men det var inte alls
samma sak som den trevliga samvaro vi dr
vana vid.

Nar vi forstod att restriktionerna skulle bli
langvariga bérjade vi fundera pa att segla
hem. Vi ville vénta till ménadsskiftet april/
maj for att fa battre vader. Undertiden
borjade vi f6lja och kontakta andra bétar,
kolla sociala medier och mejla till diverse
myndigheter och hamnar ldngs tinkt rutt.
Vi fragade om det gick att ankra, tanka
diesel och gé till kaj. Vi var noga med att
pépeka till alla att vi inte skulle ndjessegla
utan transportera oss och baten hem.

De svar vi fick var ganska positiva. Det
fanns flera mojligheter att stanna langs
vigen. Aven om Portugal i princip var
stangt kunde vi komma in i ndgra hamnar
for att tanka och proviantera, men vi skulle
inte fa gé iland. P4 www.seglingsresor.se/
allmant/ finns en lista 6ver den information
vi samlat och vara erfarenheter. Den
uppdateras med jamna mellanrum.

Torsdag 24 april lamnade vi bryggan i
Aguadulce. Det kidnns hérligt att dntligen
komma ivag. Planen var att segla non stopp
upp till A Coruiia. Vi hade fin medvind och
under forsta dygnet till Gibraltar avverkade
méanga sjomil. Utanfor Trafalgar, och mitt

i natten under tuff kryss, dog alla vara
instrument. Vi kunder inte lokalisera felet
utan vande tillbaka och gick till La Linea
vid Gibraltar. Eftersom vi hade ett bra skal
fick vi, efter kontroll med myndigheterna,
komma in i marinan. I La Linea fick i

réra oss pa samma séitt som vi hade gjort i
Aguadulce.

Vi hade dock press pa oss att fortsitta nar
vi inte langre hade skal att stanna. Da vi

"R
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under tiden fatt positivt besked fran Muros
bestallde vi reservdelar dit och seglade
vidare. Pé véagen ut gick vi in i Gibraltar och
tankade utan problem. Nu hade etappen
kortats fran sju dagar till fem vilket kdndes
mer hanterbart, framfor allt med tanke pa
vaderprognoser som ér ganska osdkra en
vecka framat i tiden.

Det blev en omviaxlande segling upp

till Muros som avslutades med ett dygn
med harda vindar, regn och hég sjo.
Vilkomnandet i Muros var, som vid
tidigare besok, vildigt varm. Det var

inga problem att komma in och &ven hir
fick vi rorelsefrihet inom de nu gillande
reglerna. Marinan var alagd att rapportera
var ankomst till Guardia Civil och de kom
pé besok dagen dirpa. Kollade pass och
batpapper och sa att allt var OK.

Prognoserna just nu (9 maj) ser inte bra
ut, det forutspas friska nordostvindar

pa Biscaya kommande vecka. Vi lar bli
hir ett tag och det 4r inget daligt stélle
att vara pa. Restriktionerna lattade lite
redan i mandags sé for forsta gdngen

pa sju veckor har vi kunnat promenera
tillsammans, men bara vissa tider. Vad vi

forstar blir det mer flexibelt nasta vecka
med utomhusserveringar och fler mindre
butiker som fir 6ppna.

Aven om det nu bérjar litta lite pa
restriktionerna réknar vi inte med att
kunna segla som vanligt i Europa. Tidigast
8 juni kommer man att tillata néjessegling
i Spanien. Vi planerar i stillet for en ganska
snabb hemsegling. Formodligen i tva eller
tre ldngre etapper, mojligtvis med négra
dagsseglingar dir emellan. Vi ser fram
emot att komma hem till Bohusldn och
hoppas pa en fin sommar.

Eva och Hikan Landberg har seglat
tillsammans sedan 1999 och seglar sedan
2013 sin CR 390 Sally. Sommaren 2015
gjorde man "England runt pa 80 dagar”.
I april 2017 ldmnade man Sverige for
Medelhavet. De dr nu pd vig hem till
Sverige. Du kan folja deras dventyr pd
bloggen www.seglingsresor.se.

OCKERO
MARINMOTOR AB

MOTORSERVICE o INSTALLATION o FORSALINING

Ockerd Hamn « +46 (0)31 96 92 56
www.ockeromarinmotor.se

Daxdatt! bygta,,moﬂt n;.

fanmar =Dieselmotorery J.JJ‘LBMHJ

PalithgasiKrartiuliassiviiljo JJ‘.LI.IJL_}.I J n*:iu = ‘J-JJ4JA
udeJ.Ird,;- HACKSIA0S .Llr_ru

Reparationer ¢ Service ¢ Re:servtlelan
Konservering ® Motorbyte | * °

Vi ar en av Sverigeé
LEDANDE
serviceverkstader for:
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Halsning fran Bonaire

Jag tvdttade JUVA (baten) utvandigt,
stadade den vildigt noga invandigt, lyfte
pé alla durkar och tvittade ur alla fack och
skrymslen, provianterade och férberedde
sd att de skulle kdnna trivsel pa alla sitt.
Min sambo Anette och vér dotter Josefine
skulle komma ner till Martinique och segla
med i tva veckor har i Karibien. Nu skulle
vi dntligen triffas och bara ha det lugnt och
gott tillsammans.

Jag himtade upp dem pa flygplatsen och
det blev ett kart aterseende. Dagen efter
seglade vi soder ut till Soufriere pa 6n St.
Lucia.
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Dér motte vi upp véra vanner hemifran
Lysekil, Lisa och Oscar pé segelbaten
Hilma. Detta var den 13e mars och det
pratades som hastigast om att det hade
kommit ett virus med snabb smittspridning
men man tinkte inte s mycket mer pé det.

Hilma seglade norr ut och vi fortsatte
soder ut till Union Island for att klarera

in. Tanken var att sedan ta oss till Tobago
Cays dir jag tidigare hade varit -93, jag
kom ihag att jag hade tyckt att det var s&
himla vackert dér och ville nu tillsammans
med sambo och dotter atervanda till denna
plats.

Dagen efter vi kommit fram till Union
Island fick Josefine besked pé att deras flyg
tillbaka till Sverige fran Martinique var
installt p.g.a. Coronaviruset. Jag tinkte att
det hir 16ser sig sikert med ett annat plan
som bara gér lite senare, men eftersom
Josefine som skulle ha en tenta i skolan
och Anette behovde komma tillbaks till sitt
arbete sa borjade vi undersoka alternativ
och séag att det gick flyg fran Bonaire.

Jag hade ju bokat forvaring av baten pa
grannon Curacao under orkansdsongen
sé det passade ju bra att jag slapp segla dit
sjélv.

Efter drygt 3 dygn kom vi fram till Bonaire,
men val dar sé ville de inte sldppa in oss
forst. D& borjade det lukta brént i baten
och det visade sig att startbatteriet kokade
for fullt. Myndigheterna gav med sig och

vi fick ligga ldngs en pir i inloppet till
marinan. Har skulle vi ligga i tva veckor

i karantdn. Alla var vildigt hjalpsamma;
bade olika myndigheter, marinans personal
och privatpersoner vilka bl.a. helt ideellt

stallde upp och handlade mat ét oss. Efter
en vecka sa gick det ett plan till Amsterdam
vilket Anette och Josefin fick dka med,
medans jag stannade kvar har pa JUVA.

Nu har det snart gétt tvd manader sedan
jag kom hit till 6n. Férhoppningsvis sa far
jag snart tillstand att komma in pa Curacao
dér jag kan lamna baten och flyga hem,
jobba och triffa familj och véinner for att
sedan atervanda till arsskiftet och fortsitta
seglatsen.

Det som &r virst ar ovissheten, men jag
skall inte klaga, jag far nu réra mig fritt

pé on, kan dyka, vindsurfa och utféra en
del jobb fran baten och har absolut inga
problem med att fa dagarna att ga. Da finns
de det som har det betydligt vérre.

De biista hilsningar fran

Ulf Johansson pa segelbdaten JUVA

MIN langfardsbat!

Beratta om din bat och skicka materialet till varvet@jrsk.org.

Och du far garna bifoga en bild!

For att "historierna” ska bli nagorlunda likvardiga vill vi veta:

* Battyp

* Utrustning: Navigation - sakerhet - styrning - segel mm.

*Vad uppskattar du mest hos din bat?

*Varfor foll valet pa denna bat?
*Vad kunde vara battre pa din bat?

Redaktionen tackar pa férhand och ser fram emot fina batbeskrivningar!



Litiumbatterier

Denna artikel vander sig till den som sdker mer information om litium-
batterier i en langfardsbat, vad det innebar, fordelar, nackdelar, konse-
kvenser och vad man maste tanka pa. Slutsatsen ar kortfattat att det
mycket sannolikt inte ar Idnsamt vare sig ekonomiskt eller tekniskt idag

(2019).

Manga batagare funderar pa att uppgradera
sin batteribank av "gamla blybatterier"

till en "modern" batteribank bestaende av
litiumbatterier "for littumbatterier &r ju s&
bra".

Och absolut! Litiumbatterier ar bra! Men
de dr inte som blybatterier. Man kan inte
bara byta rakt av och tro att littumbatterier-
na kommer att trivas och halla linge och
vara bra och ekonomiskt lonsamma.

I exempelvis en elbil sé ér litiumbatterier
en fantastisk teknik. Men dar ér hela bilen
byggd kring batteriet. Allt 4r anpassat

for just det aktuella batteriet. Laddaren

ar perfekt dimensionerad, motorerna ér
perfekt dimensionerade, batterierna har
varme- och kylsystem for att nira nog
alltid ha exakt perfekt temperatur och
batterierna anvands pa exakt det vis de r
byggda och dimensionerade. Har rader det
ingen tveksamhet om att littumbatterier ar
en fantastisk teknik!

Denna artikel ar skriven ur ett langférds-
perspektiv med framst segelbat. For annan
form av anvindning och andra priorite-
ringar kan argument finnas som inte fullt
ut tas upp i denna artikel. Ar exempelvis att
spara vikt det absolut viktigaste och priset

oviktigt sa dr lititumbatterier ritt val alla
dagar i veckan. Men pa en langfirdssegelbét
ar det néstan aldrig fallet.

Alla siffror hari dr ungeférliga for "ett snitt
av batterier av de olika typerna". Vill man
jamfora mer exakt sa far man soka upp data
for just de batterierna man vill jamfora.

\j Fordelarna med litiumbatterier

Energidensitet: De ar for motsvarande
energidensitet/energitithet mycket lttare
an ett blybatteri. Litiumbatterier kan ganska
enkelt idag (2019) tillverkas med en energi-
densitet om cirka 130 Wh/kg. Ett blybatteri
(fritidsbatteri) har typiskt en energidensitet
om cirka 60 Wh/kg. Man kan saledes spara
cirka 50% av vikten genom ett byte till
littumbatterier. Sannolikt kommer energi-
densiteten att fortsitta 6ka i modernare
litiumbatterier.

Laddtid: De laddas snabbare. Nar man lad-
dar ett litiumbatteri tar det emot och lagrar
energin i hégre grad dn en blybatteri. Ett
litiumbatteri tar typiskt emot 6ver 90% av
laddningen medan ett blybatteri tar emot
typiskt 70%. Detta ger snabbare laddning
och mindre forluster vid laddningen.

Nyttjandegrad: Ett litiumbatteri kan an-
vandas frén 100% laddning ner till cirka
10% laddning. Alltsa nirmare 90% nytt-
jandegrad utan att ndmnvart forsdmras. Ett
blybatteri bor inte laddas ur till mer 4n 50%
vilket dé ger en nyttjandegrad om 50%.
Noterbart dr dock att ett littumbatteri inte
alls mar bra av att laddas fullt och sérskilt
inte ofta eller under ldngre tider. Sa i prak-
tiken ska man endast undantagsvis ladda
ett litiumbatteri till mer dn 80%. Detta ger
dé en nyttjandegrad for ett littumbatteri om
cirka 70%.

Sjélvurladdning: Ett litiumbatteri har min-
dre sjilvurladdning én ett blybatteri. Med
detta menas att om man inte anvinder det
sd behaller det sin laddning battre. P4 en
langfirdsbat dr detta en faktor som ofta ar
helt ointressant dé batterierna anvénds hela
tiden.

Spanningsfall: Ett littumbatteri har en lagre
inre resistans. Detta gor att man i teorin
kan belasta dem med en hogre strom utan
att spanningsfallet blir sarskilt stort. Sarskilt
tydligt ar detta da batteriet ar relativt urlad-
dat. Ett blybatteri som belastas héart da det
ar relativt urladdat har ett avseviért span-
ningsfall.

Ingen minneseffekt: Ett litiumbatteri har
néstan ingen sa kallad minneseftekt alls
jamfort med ett blybatteri. Ett blybatteri
behover laddas fullt (till 100%) med en viss
regelbundenhet for att inte bygga upp en
"minneseffekt" (som innebdr en forlust i
energimingd).

Miljévanliga: Det dr diskutabelt men man
kan argumentera for att ett littumbatteri
ar mer miljovénligt dn ett blybatteri i med
dess avsaknad av bly och batterisyra i sig.

Men det litium och en del andra material i
ett litiumbatteri 4r inte direkt miljévanliga
heller.

Mitbar kapacitet: Litiumbatterier ar relativt
“linjéra" vilket i ndgon mén gor det enklare
att mata deras kapacitet med négorlunda
precision. Ett blybatteri dr notoriskt svart
att mata aterstdende kapacitet pa.

Q Nackdelar med ett litiumbatteri

Priset: Lititumbatterier &r mycket dyrare dn
blybatterier. Detta géller egentligen pa alla
sdtt man jamfor. Pris / kilo. Pris / Ah. Pris

/ livslangd. Det 4r om man ér objektiv san-
nolikt omgjligt att rdkna hem ekonomin for
ett litiumbatteri jamfort med ett blybatteri.
Detta kan komma att déndras med tiden
men det dr sannolikt ganska manga ar tills
vi dr ddr - om vi ens kommer dit.

Robustheten: Ett littumbatteri ar kénsligt.
Vid fel i anvdndningen eller installatio-

nen sa kan de "relativt enkelt" forstoras pa
mycket kort tid. De ér ddrefter "skrot" och



maste bytas ut. Ett blybatteri dr avsevart
mycket mer robust och férlatande (dven om
de ocksa kan forstoras).

Kunskapskravande: I och med litiumbat-
teriernas storre kénslighet for fel och deras
avsevirt hogre pris stiller det mycket hogre
krav pa den som kdper dem, den som siljer
dem, den som installerar dem och den som
anvinder dem. Allt méste goras ratt fran
dimensionering, val av utrustning, instal-
lation och dérefter i anvindandet "varje
dag" dnda tills det ar dags att byta dem. Ett
blybatteri med sina avsevirt storre toleran-
ser stéller inte samma krav och ar dessutom
en teknik som é&r etablerad p& marknaden.
"Alla" vet hur man ska gora for att det ska
bli tillrackligt bra. Med litiumbatterier ar
det méanga bra séljare och lycksokare men
vildigt 4 som verkligen vet och kan.

Utbytesbatterier: Litiumbatterier staller
stora krav pa samma typ, prestanda, modell
och teknik inom en batteribank. Behéver
man byta ett batteri s& maste man fa tag pa
ett identiskt vilket kan vara mycket svart -
speciellt fér en langfardsseglare. Behover
man byta hela lititum-batteribanken "i for-
tid" s faller den ekonomiska kalkylen ihop
som ett korthus (trots att den redan ifran
boérjan sannolikt inte holl).

Brandrisk: Ett blybatteri dr langt ifran
sikert ur ett brandperspektiv. Overladdas
det ger det ifran sig knallgas (vitgas) som
l4tt exploderar med risk for mycket stora
skador som f6ljd. Ett litiumbatteri bestar
av litium som dr en metall som brinner
mycket bra och med extremt hog virme.
Hur stor risken for en brand i ett litiumbat-
teri dr rdder det delade meningar om. Men
det dr i alla fall ndgot man ska ha tédnkt

lite pa. En vanlig brandsldckare kan INTE
slicka en eventuell brand i ett litiumbatteri.

I en bét betyder en brand i ett litiumbatteri
med mycket stor sédkerhet att batteribanken
kommer att gora ett hal i botten pa skrovet
och dirmed sjunker baten. Om detta &r
bittre eller saimre &n en bat som exploderar
pé grund av knallgasen ér en intressant
fragestillning.

Laddstrém: Litiumbatterier ar ofta mérkta
med en maximal laddstrém om 1-2 C (dar
C ar batteriets Ah). De bor dock inte laddas
snabbare dn med 0,3 C for att undvika for-
tidigt 4ldrande i form av kapacitetsforlust
genom sa kallad "Lithium Plating". Lithium
Plating ar litiumbatteriernas motsvarighet
till sulfatering for blybatterier. Maxvarden
ar just maxvarden och bor bara anvindas
undantagsvis.

Lithium Plating: Férutom vid stora ladd-
strommar sa uppstér lithium plating ocksa
vid laddning av kalla batterier samt vid
laddning av fulladdade batterier. Detta dr
den kemiska grunden till varfor livslingden
pa ett littumbatteri i en langfardsbat med
mycket stor sannolikhet inte kommer att
vara sa langt som séljaren sdger och som
kravs for att investeringen ska vara ekono-
miskt lénsam.

Fragestallningar

Det ér viktigt att noga tdnka igenom varfor
man vill byta till litiumbatterier. Kan man
inte svara pé alla fragorna under denna
rubrik si ska man nog fundera en géang till
och sannolikt vilja att fortsitta med blybat-
terier.

Litiumbatterityp? Det finns enormt manga
olika typer av litiumbatterier. Dessa byggs
normalt ihop till batteripackar (med olika

formfaktor) i olika kapslingar/storlekar och
utférande. Den vanligaste lititumbatterity-
pen idag ér Litium-Ion batterier (LiFePO4).
Men dven i denna batterityp varierar
tekniken f6r hur de byggs och hur cellerna
kopplas samman. Hér anvands i forsta hand
cylindriska eller prismatiska celler i batte-
rierna. Man bor kontrollera vilken typ man
ar erbjuden, hur den ar byggd och gora ett
aktivt val. Andra typer av lititumbatterier 4n
LiFePO4 kan vara aktuella men kraver da
noggranna studier av dess for och nackde-
lar f6r ens aktuella behov. Noterbart 4r att
olika litiumbatterityper har olika laddspan-
ningar vilket ddrmed stéller helt olika krav
pa alla laddare/regulatorer ombord.

Vad dr alternativet? Blybatterier finns i
manga olika typer och inte minst kvalitéer.
Det ar latt att tanka att ett billigt fritidsbat-
teri ifran Biltema &r det man ska jamfora
ett littumbatteri med. Men det dr troligen
avsevart mer relevant att jimfora ett kvali-
tets-blybatteri! Blybatterier av god kvalitet
har ocksa relativt 1ag sjélvurladdning, lag
inre resistans, relativt hog energidensitet,
mycket langre livslingd och mycket battre
egenskaper vid laddning. Dessa kvalitets-
blybatterier dr da ofta lite dyrare men gér
ofta latt att rdkna hem ekonomiskt i alla
fall.

Vad ér den faktiska livslangden? Séiljarna
av litiumbatterier talar ofta om att de ar i
det ndrmaste oférstorbara och ska ha en
livsldngd pa minst 20 4r. Men ar detta verk-
ligen fallet i verkligheten? Har man ett liti-
umbatteri som innehéller elektronik s ar
det sannolikt att denna elektronik kommer
att ga soner langt mycket tidigare 4n bat-
teriet i sig gor det. Och oavsett - den ldnga
livslingden nas bara om batteriet anvinds
optimalt. Vilket sallan eller aldrig ar fallet

pé en langfardsbat. Hur ska du séikerstilla
att du far den livslangd du férvintar dig av
littumbatterierna?

Stromuttag? Ett litiumbatteri har en maxi-
mimal strom det kan lamna ifran sig. Det
maste skyddas for hogre stromuttag annars
skadas batteriet. Av detta skilet ar ofta
littumbatterier oldmpliga som startbatterier,
till ankarspel, till elwinchar eller till andra
stora forbrukare som inverters (vixelrik-
tare). Hur ska du skydda ditt litiumbatteri
emot detta? Eller maste du 4ndé ha ett antal
blybatterier ombord? Vad é4r dé vinsten?
Urladdning? Ett litiumbatteri fir under
inga som helst omstandigheter laddas ur
under cirka 10% av sin kapacitet. Sker detta
en enda gang ar batteriet ddrefter i prakti-
ken "skrot". Hur ska du skydda ditt litium-
batteri emot detta?

Overladdning? Ett litiumbatteri dr kinsliga
for 6verladdning. For en batteribank med
litiumbatterier maste sékerstallas att ingen
av de enheter som kan komma att ladda
batterierna riskerar att 6verladda dem.
Detta galler bade landstromsladdaren,
generatorn pa motorn, solcellspanelerna,
vindgeneratorn och sldpgeneratorn. Tank
ocksa pa att olika regulatorer ifran olika
utrustningar kan stdlla till det f6r varandra.
Hur ska du sékerstélla att ingen av dina
laddregulatorer gor fel i nagon situation
och skadar dina litiumbatterier?

Underhallsladdning? Ett blybatteri "dlskar"
att bli underhallsladdat. Att ha solceller
eller en vindgenerator som hela tiden top-
par upp batteriladdningen &r en mycket

bra 16sning for ett blybatteri. Pa ett liti-
umbatteri dr det tvirtom. Det ska/fér inte
underhéllsladdas pé det viset. Gor man det
kommer sa kallad lithium plating att uppsté
som minskar batteriets kapacitet.

91



Cellbalansering? Beroende pa val av litium-
batterier och deras konstruktion sa kréavs/
rekommenderas ofta nagon form av utrust-
ning for cellbalansering for att enskilda
celler inte ska 6verbelastas vid laddning.
Ofta hanteras detta av ett s& kallat BMS
(Battery Management System). Det finns
idag tillverkare av litiumbatterier som sdger
att deras batterier inte kraver BMS. Fragan
ar dock vad detta innebir for livslingden
pa deras batterier. Ett vil fungerande och
vil anpassat BMS ar sannolikt viktigt att
ha. Men det kostar pengar och bestér av
mycket elektronik. Vissa batteripackar

har istillet for ett BMS ett sa kallat PCM
(Protection Circuit Module). BMS ska inte
forvixlas med PCM vilket forséljare ofta
gor i sin marknadsforing. Utan att g& in pa
alla detaljer sa &r PCM mer ett skydd av
cellerna i batteripacken medan BMS aktivt
vardar cellerna. Hur tdnker du kring fragan
om cellbalansering?

Cellbalansering innebar: Ett 12V litiumbat-
teri bestédr av 4 celler och dessa bor laddas
med max 3,65V. Det ger 4 x 3,65 = 14,6V.
Hir kan man tro att en "vanlig blyladdare”
kan fungera, men inget kunde vara mer

fel! Det inte 14,6V som ar viktigt utan max
3,65V ivarje cell! Det vill sdga utan ett BMS
har man ingen koll pa om en cell far 6ver
4V volt och 6vriga mindre, dven om totala
laddningen é4r 14,6V. Laddaren maste sjilv
eller med hjilp av ett BMS ocksé kunna
styras sa den slar av nér batterierna ar nira
80-900% av SOC (State of Charge = % av
maxkapaciteten).

Laddspédnning? Litiumbatterier har inte
riktigt samma ideala laddspanning som
ett blybatteri. Kraven pa exakt styrning av
laddspanningen ar ocksé mycket hogre for
ett litiumbatteri dn for ett blybatteri. Oftast
innebdr detta att man maste skaffa sarskilt

anpassade laddare till ett litiumbatteri for
att fa ut full "nytta" av littumbatteriet och
sikerstdlla att det far en laddspanning som
inte minskar dess livslangd. Hur sékerstal-
ler du detta?

Konstant laddning? Ligger du mycket pa
landstrom sa maste landstromsladdaren si-
kerstilla att litiumbatterierna laddas pa ritt
sitt och inte 6ver 80%. I praktiken innebér
detta att man normalt méste frikoppla
batens alla férbrukare ifrdn batteribanken
om man lever ombord samtidigt som man
laddar litiumbatterierna. Annars kommer
landstromsladdaren aldrig att forsta att
batterierna har laddats lagom mycket utan
littumbatterierna kommer att 6verladdas.
Batens 6vriga forbrukare maste under tiden
stromforsorjas via nagon form av nitaggre-
gat istdllet for batteribanken da den laddas.

Hur ska du anordna detta?

Okad belastning pé laddregulatorer? Liti-
umbeatterier "tycker om att laddas". Darmed
s& kommer belastningen pa de laddregula-
torer som laddar batterierna att bli mycket
hogre 4n vad som 4r fallet d& blybatterier
anvinds. Ar dessa regulatorer anpassade
for det? Ar kablarna och anslutningarna
dimensionerade for det? Ar ventilationen
tillrdcklig for det (s att 6verhettning inte
sker)?

Befintligt 12V-system/laddare? Hur mycket
av det befintliga elsystemet méste bytas

ut, byggas om, dimensioneras om eller
uppgraderas for att det samlade elsystemet
ska vara vil anpassat till de nya batterierna?
Risk dr att bytet till littumbatterier blir
minst 100% dyrare 4n vad sjdlva batterierna
kostar dd mycket annat maste bytas ut
samtidigt for att inte riskera att fa en véldigt
kort livslangd pa litiumbatterierna.

Toppladdningsbatteri? Ett sétt att hantera
laddningsproblemet ér att ha kvar en bly-
batteribank som tar 6ver ndr litiumbatteriet
ar fulladdat eller inte ska anvandas. Fragan
ar da hur denna blybatteribank ska laddas?
Ska all ladd-utrustning vara mer eller min-
dre dubblerad?

Laddning av kvarvarande blybatterier? Vid
byte till littumbatterier kvarstar problemet
med de eventuella riktigt stora forbrukarna
(tank bogpropeller). Hur ska dessa batterier
laddas? Denna punkt 4r hart kopplad till
punkten Toppladdningsbatterier ovan.
Laddningsregulatorer? Oavsett vad som
laddar litiumbatterierna sa maste dess re-
gulator vara anpassad vad galler laddstrom,
laddspdnning, laddningsmetodik for liti-
umbatteribanken som ar anskaffad. Kan de
befintliga programmeras/konfigureras om
eller maste de bytas ut? Kan de anpassas s&
vil efter varandra att de inte borjar konkur-
rera och stélla till problem for varandra?

"Sulfatering"? Ett blybatteri sulfaterar och
tappar effekt med tiden. Ett littumbatteri
har inget svavel i sig sa just det problemet
uppstar inte. I ett litiumbatteri har man
istéllet sd kallad lithium plating. Denna
kan man néstan helt undvika om man gor
allt rdtt. Men i ett litiumbatteri efter nagra
ars bruk med relativt ldga stromuttag (av
max), for mycket laddning, undersladdning
(fran exempelvis solceller) och inga eller
fa "ordentliga" laddningar som batterierna
ar byggda for kommer lithium plating att
uppstar. Litiumbatteriet tappar da allt mer
sina fordelar 6ver tid rent kemiskt om det
inte finns I6sningar som forhindrar detta
ombord.

Slutsatser

Att i en langfardssegelbat investera i ett
utbyte till litiumbatterier ar extremt svart
att rdkna hem ekonomiskt. Inte ens pa 20
ars livslangd pa litiumbatterierna brukar
man komma nira. Och da ar livsldngden 20
ar sannolikt nara nog omojlig att nd upp till
med bibehallna fordelar.

Infor det batteribyte vi gjorde 2013 i Tootiki
analyserade vi ldnge litiumbatterier men

vi valde da att inte byte till littumbatterier.
Vi hade fattat samma beslut idag - men nu

med annu fler argument emot 4n vad vi da
hade.

Las mer om vad och varfor vi valde som vi
gjorde da har.

Med detta sagt sa ar hela denna artikel
skriven av ndgon som inte dr overdrivet
positiv till litiumbatterier i en langfirds-
segelbat. Darav att ett antal fragor stalls i
artikeln. Sakerstall att alla som &r inblan-
dade i installationen ar helt inférstadd med
fragorna, besluten utifran fragorna och
konsekvenserna for respektive part utifran
de beslutade svaren pa fragorna. Sakerstalls
inte detta dr det mycket stor risk att instal-
lationen inte alls blir som férvantat med
stora driftproblem och kostnader som foljd.



Beniget stod av...

Grunderna till all information i denna
artikel finns att finna pa internet om man
letar. Och letar man dnnu lite till finns &nnu
mer information. Jag valjer att inte ldnka
till specifika sidor da Google finns och den
som vill ldsa mer bor sdtta sig in i fragestall-
ningarna snarare 4n att bara anvanda négra
linkar jag har valt.

Jag har ocksa diskuterat litiumbatterier
med manga. Sarskilt initierade diskussioner
och synpunkter har jag haft med Bjérn och
Annika pa Moon som har en webbsida har:
https://www.sailaround.info/.

Goteborg, 2019-12-04
Thomas Lundgren

FLASKPOST fran s/y Asta
He;j!

Ps. Jag kor for ovrigt privat en elbil (Tesla
Model S). Sa dven om jag dr skeptisk till
litiumbatterier i en bdt dr jag extremt positiv
till dem i elbilar. Ds.

Pss. Ta allt som stdr i denna artikel som
mina personliga dsikter. Men for att inte den
helt ldtt ska bli ratad som tyckande sa dr
jag utbildad elingenjor och har arbetat med
elinstallationer i ndrmare 30 dr och besitter
dirmed i alla fall en viss teoretisk kompetens
inom omrddet. Ds.

Psss. Litiumbatterier utvecklas hela tiden.
Det kan mycket vil komma en dag dir
mdnga av de problem som idag mdste
hanteras inte ldangre dr ett problem. Den
dagen kommer jag garanterat att byta till
litiumbatterier i Tootiki. Men dn sd ldnge dr
vi langt dérifrdn! Ds.

Vi blev fast pa US Virgin Island. Seglade runt Puerto Rico och limnade landet precis
innan dom stingde ner landet samt utegdngsférbud tradde i kraft.

Hir pa USVI har vi kunnat promenera samt handla mat. Skolor, affirer, restauranger
ar stangda etc. Stranderna var stangda under nagra veckor.

Beslutat segla upp till USA ’s ostkust och ligga upp baten pa land och flyga hem ett

halvar. Var ursprungsplan var Curacao.

Stay safe !
Annika & Thomas

Batfixaren

MARINT/ ROSTFRITT

Telefon 0702-56 67 08
www.batfixaren.se

* Pulpit

* Badbryggor

* Tankar

* Targa bagar

* Peke

¢ Sprayhoodbigar med handtag
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" ) Vice ordforande:
Dessa foretag apnonserar under 2020: o o Pia Fredriksson
Wahlborgs Marina, Albatross Segel AB, Pantaenius, Batfixaren, Ockerd 0708-641924

Marinmotor, Erlandssons Brygga, Xint yachting och Lundh Sails. v_ordforande@jrsk.org
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Nytt material till Varvet Nils Andréasson
Klubbprylar:
. , 0705-984669
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assor:
skall vara minst 1 Mb. Gunnar Frej
Skicka materialet i e-post till varvet@jrsk.org senast nista num- 070-5271014
mers deadline. kassor@jrsk.org
| styrelsen ingar
Upphovsritten till insdnt material dr forfattarens. Insindande ocksa en representant fran
innebir ett tillstand for redaktionen att publicera i savil den redaktionen och en av
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webbplats. ) Ovriga adresser:
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