


Pantaenius allriskvillkor —
vad som an hander!

Med Pantaenius som partner har du det bdsta tankbara skyddet for dig och
din bdt. Du har alltid fast forsakringsvarde och aldrig dldersavskrivningar. For
manga skador har du inte ens en sjdlvrisk.

_
PANTAENIUS

Specialist pa batforsakringar

Marstrand - Tel. 0303 44 50 00 - pantaenius.se

Ordforande har ordet

Hej pa er alla! Nu ér vi inne i den morka arstiden, vint-
rarna har blivit mildare, flera har kvar sina batar i sjon
och jag far rapporter om fina seglatser.

Ovanfor mitt skrivbord har jag foton pa alla bétar jag
haft. Hirom dagen satt jag och arbetade och blicken
fastnade pd batarna och tankarna for ivig och jag dréom-
de tillbaks och minnena flddade. Min forsta segelbat
var en Lingedragseka, L77, som fick namnet Jolly Roger
sedan blev det en Finnjolle. Jag vixte upp i Marstrand
och dér tavlade vi flitigt. Senare blev det kolbétar och
seglatserna blev langre och langre fran Marstrandsfjor-
den. Drommar vicktes av om att segla till Véstindien
med turkost vatten, vita sandstrander palmer och
ljumna vindar. Da verkade det o6verkomligt. Forst gil-
ler det att ha en lamplig bat och ekonomi. Det fick vinta
manga ér tills barnen vuxit upp och limnat hemmet. Nu
hade vi en storre bat och drémmen blev sa smaningom
verklighet och Ulla och jag seglade hela varvet runt. Det
blev ett dventyr som vi inte har dngrat.

Det ar roligt att verka i en klubb med likasinnade och
som har samma drommar som jag har haft och for-
verkligar dem. Det viktiga dr inte att i forvig bestimma
sig for de bortersta platserna utan att komma iviag och
kénna sig for och trivs besittningen sa blir avstdnden till
malen kortare.

Ni som planerar att segla ivig till varen 6nskar jag lycka
till och véintar med spanning pé att fa ta del av era stra-
patser.

Hoppas att pandemin ger vika snart sa att vi kommer
igang med vara klubbaktiviteter.
Det lar vara ett vaccin pé gang, vi NN
far halla tummarna. '
Jag vill tacka er for 2020 och 6nskar
er En God Jul och Ett Gott Nytt Ar
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Kallelse till arsmote i JRSK
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JordenRuntSeglarKlubben

Lordagen den 13 februari 2020 kl. 15.00

Till foljd av Coronadirektiven kommer vi inte att kunna ha ett
traditionellt arsmote med féredrag och middag.

Det blir inget fysiskt Arsmote.

Motet blir digitalt!

Samtliga arsmoteshandlingar samt ett frageformular for
"brevrostning” kommer att skickas ut via e-post till alla medlemmar i
god tid.

Hjartligt vailkommen!

Onskar Klubbméstarna med
Styrelse och alla funktionarer

Arsavgift 2021

Det dr nu dags att betala arsavgiften for 2021 som ar 300 kr.
Betala garna fore arsskiftet och senast tva veckor innan arsmétet

Féljande medlemmar skall inte betala for 2021:

- Hedersmedlem

- Lots

- De som redan betalt sin avgift for verksamhetsar 2021

Avgift:
Medlemsavgift for alla
Betala till Pg 37 94 16-1

300 kr per besattning

GI6m inte skriva avsandare:
- JRSK nummer (star under adress pa Varvets baksida)
- namn sa att féreningen vet vem som inbetalat beloppet

Andrade uppgiter?

Medlemmar skall sjdlva uppdatera sina uppgifter, t.ex. postadress, telefon och

e-post adress.

Varje medlem har méjlighet att styra vem som skall fa olika utskick via e-post.

Om du vill &ndra sa loggar du in pa hemsidan:
Klickar “Mina installningar” > "Kontoinfo” alternativt

Klickar “Mina installningar” > "Kontoinfo” > "Medlemsinfo” > ‘valfri rubrik’

@ PlusGirot INBETALNING /GIRERING A Kiod 1
Maddelarde till Betaningsmotiagaren Tl PlusGircionto
0 Medlemsavgift 2021: 300 kr 379416-1
Batalningamatiagare endast namn)
JordenRuntSeglarKlubben
JRSK medlemsnummer .........ccourrns “Awsindars (narrn och postaciras)
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g
S Far och efternamn
| Meddelande kan inte limnas pd baksidan
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Johan & Tove och JRSK:s jordentuntflagga

54 dygn till sjoss pga Corona

Viar nuislutet av 2020 och detta ar skulle bli det nast sista aret

pa var segling jorden runt med Bird of Passage. Sa sag planen ut.

| mitten av mars hade vi just kommit till Port Ghalib i Egypten och
tanken var att fortsatta upp genom Réda Havet till Turkiet och Iamna
baten dar, for att spendera sommaren hemma. Riktigt sa blev det ju inte,

men vi tar det fran borjan...

Vi kom till Port Ghalib i mitten pa mars,
som sagt, och det var i grevens tid. Tre
dagar senare stangde hela Egypten och vi
var en av de sista batarna som fick komma
in. Via mail och radio hade vi kontakt
med flera batar som vagrades angéring.
Dom fick ankra utanfér hamnen men inte

komma iland. Vi fick liknande rapporter
fran Souakin i Sudan och Djibuti. Médnga
seglare hade det mycket bekymmersamt.

Port Ghalib &r en typisk turisthila mitt ute
i 6knen med massor av hotell, barer och
affdrer. Allt var stangt och inte en enda

turist sa langt 6gat kunde nd. Vi triffade
den kanadensiska baten Joana igen och
dom satte oss snabbt in i ldget. Det fanns
en mataffar som holl 6ppet en kilometer
bort och dit fick vi gd men det var allt. Vi
ville besoka Konungarnas Dal med alla
gravar och monument men det fick vi inte.
Nu kom det ocksa mail fran var turkiska
marina att dom hade stingt ner och att vi
inte var vilkomna trots att vi bokat plats.
Det blev bara vérre och varre. Hur linge
skulle detta paga?

Ja ibland far man gilla laget, som det heter.
Det gick ingen akut néd pa oss och vi
kunde passa pa under ett par veckor att fixa
med béten och umgas med andra seglare.
Alla trodde nog att restriktionerna snart
skulle latta. Men dom gjorde ju inte det.
Efter fyra veckor verkade det snarast vérre
och nan ljusning var inte i sikte. Egypten
var stangt och dven hela Medelhavet. Vi
var inte vilkomna négonstans. Nu hade vi
att vélja mellan att ligga kvar pa obestdmd
tid eller segla non stop hem till Sverige, c:a
4000 sjomil. Vi hade hort att det skulle g
att fa hjalp med bunkring i nagra fa hamnar

pa vagen sa det var inte helt omojligt att
gora den langa resan hem men det lit ju
ratt jobbigt.

Det var mitten av april och vi hade
sommaren framfér oss. Om vi lamnade
Egypten nu skulle vi hinna hem innan
hoststormarna borjade hirja pa Atlanten.
Vi fick tillstand att limna hamnen men inte
att ga iland nagon annan stans i Egypten.
Med fulla dieseltankar korde vi pa norrut i
frisk motvind och jobbig sjo och pé tredje
dagen var vi i Port Suez. Vi fick inte g
iland men lyckades dndé klarera ut och

fa alla papper klara sa vi kunde ga genom
kanalen och limna Egypten ett par dar
senare. Dom verkade klart néjda med att
bli av med oss.

Suezkanalen har inga slussar sa
navigationen ar enkel men man far akta sig
for dom stora batarna. Eftersom kanalen

ar enkelriktad kommer dom forst fran

ena héllet och senare pa dagen fran andra
héllet. En del 4r valdigt stora. Dom storsta
containerfartygen ar 400 meter langa, storre
an vad slussarna i Panamakanlen klarar av.

Port Suez, ett stort containerfartyg passerar




Nu hade vi hela Medelhavet framfér oss
med EU och férvintningar om mindre
byrakrati och vanligare mottagande men
Corona gér méanniskor konstiga.

Vi seglade och seglade och kom
sasméningom till Kreta. Dar fick vi inte
komma in i hamnen men vi kunde fa
vatten och diesel levererat till en 6de kaj
och en agent kunde handla mat at oss mot
ett arvode av 150€. Nista dag fortsatte

vi vésterut och kom sdsmaningom till
Sicilien ddr samma historia upprepade sig.
Kustbevakningen levererade matkassar och
diesel i full skyddsutrustning.

S& har fortsatte det. Nista stille att bunkra
blev Gibraltar och darefter Cascais

utanfor Lissabon. I Cascais ropade jag upp
hamnkontoret pa radion och forklarade att
vi hade slut pa det mesta och behovde hjalp.
En sluddrig kvinnorést svarade och jag bad
henne repetera och repetera. Det visade sig
att hon var beordrad att ha munskydd pa
sig. Till slut tog hon av munskyddet och da
hordes det battre.

Vi fick inte komma in i marinan utan
ankrade utanfor och dom kunde inte hjilpa
oss utan hanvisade till kustbevakningen.
Plotsligt dok en privat motorbat upp och en
man i aktern hivade 6ver en pase med kex,
juice och konserver. Dom hade hort mig péa
radion och dom ville hjilpa till.

Kustbevakningen kommer med matkassar

- - i Pl BmEmSeEme s .- -

Sen ropade jag pa kustbevakningen och
dom hianvisade till en agent som kunde
leverera mat till det facila priset av 270€
(plus kostnaden for maten forstas). Det
sdg dystert ut och vi forberedde oss pé

att fortsdtta men vi hade néstan ingen
diesel kvar. D4 ropar plétsligt en annan
seglare upp oss. Han var portugis och lig
inne i marinan men hade hort allt prat pa
radion och han erbjéd sig att handla mat
at oss nista dag om vi kunde komma in
till tankbryggan i marinan och hiamta den.
Han hade pratat med hamnchefen och det
var OK. Nésta morgon fick vi ett 20-tal
pésar mat levererade och kunde dessutom
tanka bade diesel och vatten. Gissa att det
varmde.

Efter 54 dygn till sjoss utan att gé iland
négonstans kom vi till Franska Cherbourg
och dir blev det dntligen lite lattare. Inga
byrakrater, bara ett hamnkontor dit man
gick och betalade, precis som vanligt.
Tanka fick man gora sjélv i en automat och
handla kunde man gora i Carrefour pa
gangavstand fran hamnen. S4 underbart det
var, att dntligen komma i land och kédnna
sig fri och vilkommen.

Efter ytterligare ett stopp i Calais nagra
dagar senare kom vi till Brunsbiittel och
forsta slussen i Kielkanalen. Nu var vi
néstan hemma och resten av resan borde
vara rutin. Jag tror det var 7:e gdngen jag
gick genom den hir kanalen.

Vi tog sikte pd Gotland dar vi tankte
stanna négra dagar och tréffa seglarvinner.
Eftersom vi dr svenska medborgare

och baten dr registrerad i svenska
sjofartsverkets register borde det inte vara
négot problem men for sikerhets skull tog
vara vanner kontakt med tullen i Visby
som gav klartecken. Tank sa manga gdnger
man seglat till Gotland och aldrig ens
funderat p4 om man borde fraga om lov.
Rédslan for corona har verkligen férandrat
forutsattningarna for oss langfardsseglare.

Fran Gotland dr det 180 sjomil kvar att
segla till var hemmahamn som numera
ligger pa Aland. Den 7:e juli tog grannarna
emot oss med champagne pa var brygga.
Da hade vi varit pa viag i drygt 100 dagar
och seglat drygt 4000 sjomil fran Egypten
till Aland.

Ja, det var en kort sammanfattning av 2020
ars segling med Bird of Passage. Det blev
inte som vi tinkt oss. Vi hade hoppats fa
se lite av Egypten och framforallt hade vi
sett fram emot att fa dterse nagra av vara
favoritstallen i Medelhavet dar vi seglade
1994-98 ndr barnen var smé. Nu blev det
en trakig och jobbig resa hem istéllet och
nya problem att ta stallning till. Var ska vi
ha baten i vinter ? Hur ska vi hinna fa klart
vart hus sa att det blir vinterbonat innan
kylan kommer osv.

Coronan har verkligen stallt till det for oss
och skapat manga praktiska problem. Efter
fyra manader hemma ar det fortfarande
svart att tdnka tillbaks pa var sista segling
med nén storre entusiasm. Sjalv ar jag
vildigt trott nu men ser fram mot att fa
vila i vinter och sésméningom kommer vil
minnena tillbaks i ett annat ljus och da kan
det bli dax att pyssla lite med alla tusentals
bilder jag har och skriva lite innan minnena
forsvinner. Vi har manga vinner som ar
kvar pa havet och vi har kontakt med dom
via Facebook. Dom flesta dr fortfarande
fangar pé Filippinerna eller i Indonesien
eller Medelhavet eller andra stillen langt
borta och har ingen stans att ta vagen for
det mesta ér fortfarande stangt. Mot den
bakgrunden ér det trots allt en trost att vi
tog beslutet att ge oss av fran Egypten for
har pa Aland har vi det betydligt battre, vi
mirker knappt av nagra restriktioner alls.

Nu sitter vi i vart halvfirdiga hus och eldar
i den gamla kaminen for att hlla varmt.

Baten ligger vid stranden med tvé ankare i
foren och massor av tampar i land. Dar ska



hon vila i vinter. Under hésten har vi tomt
henne. Ett helt bohag som det inte varit l4tt
att fa plats med i vart lilla hus.

Tove och jag har bestamt oss for att sélja
Bird of Passage och skaffa en mindre bat
som dr battre lampad for skdrgarden och
en besdttning som nirmar sig sjuttio. Livet
som langfardsseglare dr nog slut men vi
har ménga minnen fran alla ar pé havet att
jobba med. Det 4r s& mycket intryck och
det tar tid att smalta. En del av oss kommer
nog alltid att vara kvar darute nagonstans.

Johan Kjellander

PS: Mingder med fakta om alla vara
seglingar hittar ni pa www.toan.se

Hej JRSK medlem!

Jag har som webmaster, numera
webmentor, under manga ar bland
annat jobbat med en av de sidor
som ar mest besokt pa var hemsida
"Batar pa havet” och "Egenangivna
positioner”.

Jag konstaterar att det dr dalig
uppfoljning pa manga av batarnas
aktuella positioner.

Min fraga ar: skall vi behalla sidan
eller lagga ner den?

Det dr mycket arbete att halla den
igang. Dels skall jag varje dag kolla
om nagon misslyckats med att skriva
ratt nar de skickat en position via mejl
och dd hamnat i en fellogg som skall
atgardas.

Det som skickas via vara 10S eller
Andoid appar fungerar utan problem
men positionerna maste naturligtvis
uppdateras av medlemsbatarna.

Noteras kan att klubben betalar
1000:- till Apple varje ar for att fa

ha positionsappen hos dem. Det ar
daremot ingen kostnad for att ha den
via Google Play/Android

Den utrustning som jag driftar mot
Marine Traffic och Vessefinder och
ger aktuella positioner pa vara AlS
utrustade batar fungerar sa lange
jag skickar AlSdata till dem och da

uppdateras automatiskt aktuella och
historiska positioner pa sidan https://
jrsk.org/batkarta/ais-positioner/.

Pa denna sida behdvs egentligen
ingen aktivitet fran medlemmarna
utan det som deras AlS skickar ut
hamnar pa den sidan om det finns
ndgon AlS station som tar emot
informationen.

Naturligtvis finns informationen direkt
pa Marine Traffic men var sida visar
bara de batar som ar medlemmar i
JRSK.

Nar vi far en ny medlem som anger att
de har AlS och ett mmsi nummer sa
ldgger jag in detta i MT's databas for
var flotta. Begransningen ar 500 batar.

Mejla garna styrelse om asikt senast
den 31 december i fragan pa adress
styrelse@jrsk.org.

Fair wind

Gunnar Bulukin
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Charter i Gibraltar

Aret var 1980. Efter att ha liftat fran Stockholm ner genom Europa till
Marocko for att sedan ta mig till Gibraltar for att hitta en lamplig bat pa
vdag mot Vastindien som behovde besattning, klev jag av barplansbaten
fran Tanger. | fickan fanns mitt dterstaende kapital, 300 kronor.

Att ta in pa ndgon B&B var inte att tinka pa
utan jag bredde ut min sovséck pa beachen.
Nir jag vaknade nésta morgon, kisande

i solen sdg jag att jag inte var den enda
nattgisten pa stranden, lite langre bort
vaknade en rufsig och yrvaken engelsman.
Vi borjade samtala och det visade sig att
han var helt pank. Jag hade ju fortfarande
mina 300 kronor sd efter att ha gatt till
banken och vixlat till mig Gibraltiska pund
bjod jag min nyfunne vin pa frukost. Vi
beslutade att tillsammans s6ka jobb. Efter
bara nagra timmar fick vi bdda jobb pa

en byggarbetsplats. Jag blev satt att hjilpa
en dansk armerare, Ben. Det visade sig

att han hade en bat i marinan och jag fick
girna bo pé baten om jag hjalpte honom
att segla charter pa helgerna. Grinsen
mellan Spanien och Gibraltar var ju stingd
pa den hir tiden och manga av de bofasta
ville komma till Spanien en sving pa
helgen. Vi seglade oftast till Estapona men
ibland ocksa till Ceuta, en spansk enklav i
Nordafrika.

Baten, en Tahitian 45 hade Ben byggt sjalv.
En Ferrocementbat pa hela 26 ton. Allt gick
med "Armstrong patent”. Den enda vin-

12

schen ombord var ett manuellt ankarspel.
Ombord fanns ocksa den svanslsa siames-
katten Siri.

En helg i november hade vi ett ging pa 7-8
ressugna som ville till Estapona. Det var
agarparet till var stampub Rays Inn och
deras 2-arige son som hade taget med sig
ett antal slaktingar och bekanta, en dam i
75-arséldern och nagra killar och tjejer i
30-35 arséldern. Ingen av dom hade nagon
sjovana 6ver huvud taget.

Vi limnade Gibraltar i stralande solsken

pé lordagsmorgonen. Medelhavet lag som
en spegel, inte en krusning och inte ens en
tillstymmelse till dyning. Alla stortrivdes,
drack medhavd 6l och solade pa déck. Vil
framme i Estapona limnade vara géster
baten for att dterkomma pa sondag middag
for resan hem till Gibraltar. Vara géster var
sd nojda med bétturen till Spanien s& de
hade pratat ihop sig och bestdmt att bjuda
mig och Ben pa middag pa en av krogarna i
hamnen. Alla var glada, at Hungerian Steak
och drack frikostigt med vin. Humdoret var
pé topp nir det var dags for hemfard.

Nu var det sa att det pa lordagen sa still-

samma Medelhavet hade bytt skepnad, det
blaste en 12-15 sekundmeter och sjon lag
inte lingre som en spegel utan krabba och
vresiga vagor motte oss utanfor pirarmarna.
Det drojde inte lange forrdn en viss blekhet
infann sig hos vara gister. Sa borjade det
ulkas och strax hingde den ena efter den
andra over sidan och kriktes.

Plotsligt borjade den dldre damen ta sig
upp pa déck och krop fram emot masten,
jag lamnade Gver ratten till Ben och tog
mig forut for att fa tillbaka tanten i sikerhet
i sittbrunnen. Det visade sig att hon hade
lostdnder och ville ta ut dom utan att na-
gon sag, hon ville inte mista dom nér hon
kraktes.

Nu var de bara Ray och den lille grabben
som inte kriktes. De satt nere i salongen
och holl i sig sé gott det gick. Till slut blev
det f6r mycket for den lille killen och han sa
“daddy I'm gonna be sick”. Ray sag sig om
efter nagot som grabben kunde spy i men
forsent. Han kupade snabbt hianderna till
en skal for grabben att spy i. Det blev drop-
pen for Ray och han borjade ocksé krikas.

Ben hade fullt upp med att halla gésterna
pa plats i sittbrunnen och jag hade fullt upp
med seglingen allt medan det kréktes for
full runt omkring oss.

Nir vi till slut ndrmade oss Gibraltar drog
kraftiga fallvindar nedfor klippan och flera
av gisterna skrek att nu dor vi. Det gick fort
runt udden och pa vistsidan av Gibraltar-
klippan la sig sjon och vinden dog nistan
ut helt. Vi gick for motor in till marinan
och fortdjde pa var plats. Baten sdg ut som
ett slagfilt, det var spyor 6verallt. Véra gis-
ter piggnade snabbt till nér vi lag stilla och
de tackade oss for vi hade raddat deras liv.
Rays fru hade sd déligt samvete for att det
sag ut som det gjorde ombord s& hon stan-
nade kvar och stddade hela baten.
Chartersegling ar inte alltid en dans pa
rosor.




FLASKPOST fran s/y Skyline

Just nu sitter vi i klassrummet (salongen) pa Skyline med var nyinstallerade AC
brummandes for att halla en ok temperatur for skolarbete. Vi ligger i Las Palmas
och dagens dmne for Linus i AKS var passande kolonialtiden, imperialismen

och Nya Sverige / de svenska kolonierna. Emma i AK6 hade matte och i svenska

presentationsteknik vilket redovisas med att i bida dmnena skicka in en video. A el LKA TSEIang a:

1. Vectran, Dacron med Vectranarmering

'1 2. Nautosphere, Dacron med
Dyneemaarmering

3. Fibertech Dyneema/Aramid

Bada barnen gir pa Sofia distans vilka erbjuder distansstudier for AK 6-9. Det har
funkat bra och en hel del gar att gora offline men access till internet dr dock krav -
for det mesta men det har inte varit ett problem i Europa. Vi har tillrackligt med : D
surf pd vara abonnemang och tickningen har varit mycket bra. Vi har tillsammans :
med Modesty och Ydalir ocksa haft fantastiskt flyt under var resa. Vi har besokt
Tyskland, Helgoland, Holland & Belgien under den tid dom varit “stingda” for
svenskar utan problem. (Det har dock varit néra problem nar polisen klev ombord
pa Modesty i Rendsburg och havdade att dom kunde sluta tanka diesel dda dom ej
fick [lamna hamnen utan skulle ligga i 14 dagars karantin).

“Tala med véra segelmakare om vad
som passar dig bast.

Vi har passerat den ena platsen efter den andra utan att traffa nastan en enda turist.
Och Coronarisken har kints mycket lagre har &n hemma da vi annars jobbat och
skulle ha traffat ndrmare 100 personer/dag. (Mest 6dsligt var Marina Rubicon

pa sodra Lanzarote dér det var helt tomt pa folk). En annan bat, Mistique, med

tva nyblivna pensiondrer checkade in i Jersey och bestimde sig for att stanna dé
Coronarisken var bland den lagsta i varlden enligt dem.

v

For tva dagar sedan fick vi besked att Kap Verde 6ppnar gransen den 12% nov. Och
enligt vad vi forstar sa skall det bade gé att komma in i Karibien och dér segla “fritt”
inom den nyligen skapade karibiska bubblan. Ja det &r mycket att ldsa och halla sig
ajour med i dessa tider men vi héller tummarna och hoppas detta flyt haller i sig.

Nir ni ldser detta hoppas vi pa att vi kastat loss runt den 13 Nov och via Kap Verde
tagit oss till Grenada dér vi nog tyvérr forbereder ett Julfirande utan besok av slakt
och vanner fran Sverige.

Men bortsett fran de uteblivna besoken har vi det fantastiskt.

Folj os girna pa:

https://www.facebook.com/sy.skyline.5 = ? —_— : = - = s A =

Instagram sy_skyline

-:;‘i*-iUNDH SAILS. =

Klas Lundgren :.H__“—- © 7031-293021
__.,__ﬂt._:SV_en Kalifelts gata 28 -
Tel +46 709 206162 = f_ ~ 426 71V. Frélunda- — ~

nahs-a‘lfs-semfo@lundhsalls se
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Hanavaveviken

Bengt, i Soderhavet -Fatu Hiva-

Efter en veckas segling fran lle Gambier siktade vi Fatu Hiva, den
sydligaste 6n i lle Marquises, och ankrade i den sagolikt vackra Baie
Hanavave (Baie de Vierges). Tyvarr fick vi motorproblem pa vagen in

sa det var med en suck av lattnad vi slappte ankaret ndgon halvtimme
innan solen gick ner. | viken fanns tva andra svenska batar, ‘Bliss’och
'Major Tom;, som vi hade férvarnat, via SSB-radion, att vi kanske behévde
bogserhjalp in. Tur nog for oss orkade motorn ta oss fram hela vagen da

det ar vindstilla bakom den héga 6n.

Nista morgon vaknade vi till en underbar
syn. Utsikten fran baten 6ver viken ér
dramatisk med stora stenformationer

och vertikala bergsviggar. Viken kallades
ursprungligen for Baie de Verges eftersom
de stora stenformationerna liknar penisar.
Tyvirr tyckte inte missiondrerna om

detta s& de infogade ett i’ i namnet som
da blev ’Baie de Vierges’ (Oskuldens vik).
Nackdelen med nista alla ankarplatser i
Marquises ar att det rullar in dyning och
att fallvindar testar ditt ankare, dvensa hér
pa Fatu Hiva. Hir finns stora Manta-rockor
som kommer in i viken varje eftermiddag
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och dven delfiner besoker viken varje dag.

Fatu Hiva 4r, forutom kand fran Thor
Heyerdahls bok "Fatu Hiva -tillbaka till
naturen-, vandringens 6. Har finns fina
mojligheter att stricka pa benen och lita
svetten rinna. Trafiken ar obefintlig. Vi
borjade med vattenfallet. Vandringen till
det hundra meter hoga vattenfallet gick
igenom djungeln som pa Thor Heyerdahls
karta 6ver Fatu Hiva fran 1937 ar markerad
som ‘tabu’. Nufértiden verkar ingen bry sig
om det gamla, man spelar boule istallet, fast
en del Tikis har tagits fram ur skogen och

fatt en mer framstéende plats. Vi passerade
en del 6vervuxna husgrunder i sten. Har
bodde tusentals ménniskor innan den vita
mannen, i form av spanjorerna, kom hit
1595. De forde med sig sjukdomar som folk
hir inte hade motstand mot och de dog
som flugor, dessutom introducerades bland
annat getter, myggor och rattor. Nar Cook
kom hit ménga éar senare fanns det inte
manga invanare kvar pa 6arna i Marquises.
I dagens ldge bor det knappt 600 personer
hir. Elisabeth badade och tvittade haret i
vattenfallets svala vattnet. Vi sag dven sma
flodkriftor. P4 hemvigen samlade vi en del
frukt. Mest lime men dven ett par mangos
och en och annan apelsin.

En annan lang promenad vi gjorde var
upp till ’korset’ som ligger 600 meter Gver
havsnivan. Den lilla betongvégen gick bara
upp och upp och upp men utsikten var
beddvande. Vilken underbart vacker 6. Pa
vagen ner skulle vi besoka postkontoret
men det var stdngt. Vi stannade vid ett hus
med ett sorts dppletrdd med frukt som vi
inte hade sett innan. Mannen som agde
huset var trasnidare/snickare och vi blev
inbjudna till att titta pa hans arbete. Aven
sonen och frun arbetar med detta. Fina

saker men ack sa dyra. Wim kunde dnda
inte motsta en liten Manta-rocka i trd. Vi
fick med oss lite apple; basilika och mynta.
Snickaren hirstammar fran Rikitea och
hans mamma bor i huset bredvid Phillippe,
bagaren. Kul!

I den lilla hamnen finns ett vattenuttag

sd vi passade pa att gora tvitten. Manga
som vi traffade ville gora lite byteshandel.
Fiskelina, krokar och fortojningslinor

till baten ar eftertraktade liksom bollar
och firgpennor till barnen. Kvinnor vill
garna byta mot parfym och smink. Temo,
trasnidaren, kor ocksa ’taxi’ och vill ha 150
USD f6r den 17 kilometer langa striackan
mellan Hanavave och Omoa, dir det finns
en del Tikis att beskada (Thor Heyerdahl
skrev om den dalen i sin bok). Han kor
dig bara at ett hall s& man maste vandra
tillbaka. Vattentaxi kostar 60 USD p/p.
Férmodligen ar man van vid rika turister
fran det stora landet i ster men vi avstod.

Ett besok i kyrkan ar ett méste.
Gudstjdnsten varade i ndstan tva timmar
med mycket sang och gitarrspel. Sarskilt
en av kvinnorna hade en fantastisk rost.
Allt gjordes pa polynesiska sa vi forstod

Elisabeth badar arrenfallets svala vatten
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ingenting men vackert var det. Det var
béde manliga och kvinnliga préster. Ménga
boner och bibelldsning som man pa sitt
eget sprak kanske inte tycker dr sarskilt
spannande men nu kunde vi lyssna i lugn
och ro pa det polynesiska spraket och det
var intressant bara det.

Vi stannade tva veckor pa Fatu Hiva. Vadret
var ostabilt av och till ndr Maraamu blaste
och fallvindar pa 25 m/s var inte ovanliga.
Vi satt ankarvakt ett par natter. Det 4r bra
botten sa ankaret satt som berget men

nér Bengts 22 ton drar i kittingen kindes
det dnda otédckt. Eftersom vi stannade sa
pass lange borjade vi kdnna igen en del
manniskor, alla &r mycket vénliga. Vi gick
ocksa ratt mycket i skogen och samlade
fallfrukt. Vandringen till vattenfallet gjorde
vi om béde en och tvéd ganger eftersom
Elisabeth gérna ville bada ochtvitta haret
i farskt vatten. En av gdngerna gick vi en
annan vig genom byn och blev inkallade
av Sopi och Léa som bor i forsta huset
bakom fotbollsplanen. De ville gédrna

byta frukt mot négot de behévde. Man
tror att man inte har sa mycket att byta
med men de behdvde muggar och annat
koksredskap som vi hade tillrackligt av

pé ’Bengt’ Vi fick smaka pa bade goda
apelsiner och pamplemousse som ar
mycket sotare har an pa Gambier. Det gick
bra att konversera med bade Sopi och Léa
eftersom de pratar hygglig engelska dven
om en del gick pa franska. Wim kan lika
mycket franska som de kan engelska s hela
samtalet gick ganska bra. Det skulle jagas
gris sé vi skulle komma tillbaka senare.
Sopi visade oss hur man jagar vildgris

hir i bergen. De tillverkar en ytterst enkel
falla av nagra pinnar, en bit kokosnét och
ett rep. Nér den stora vilda grisen vill ta
kokosnéten sdtter han foten i repets dgla
och med nosen aktiverar den fillan. Repet
sitter runt benet och grisen dodas med
kniv. Kottet racker ett tag.

Nir vi kom tillbaka senare for var forsta
byteshandel hade de precis slaktat

grisen och bade hundar och katter satt
och véntade pa lite gott. Vi bytte en

stor kastrull, en stor skal och fyra nya
kaffemuggar mot frukt, honung och en
Tiki. Bada Sopi och Léa var mycket 6ppna,
trevliga och mjuka ménniskor som visade
runt i tradgérden och verkstaden de har.
Som ménga andra pa Fatu Hiva tillverkar
aven de Tikis och annat i tr till turisterna

~ Wim svalkar fotterna
4 “ﬁ T '.‘_

-

men eftersom det inte finns nagra turister
for tillfallet 4r inkomsterna sma. Istéllet har
de borjat med att plantera sédant som de
far bra betalt for. Familjen har en del mark
upp i bergen och dér planterades bland
annat vanilj som de fér ett bra pris for.
Oarna har drabbats hart av Coronavirusets
konsekvenser. Inga turister betyder inga
pengar men hér beh6ver man inte svilta.
Mat finns i 6verflod 6verallt. Som Sopi
pépekade: "har man inga pengar dter man
bananer’.

Ett av kusinbarnen hade géirna haft lite
malarfirg eller en fotboll men vi hade gett
bort allt sadant pd Dominika for tva ar
sedan. Alla pa 6n ér slakt med varandra sa
nér nagon vill gifta sig dker de till en annan
6 for att hitta nagon partner. Pa s sitt
kommer det hela tiden in nytt blod pa 6n
och man undviker inavel. Sopi och Léa har
fyra barn som bor lite varstans pa de andra
6arna. Militdrtjanst gors i Frankrike och
aven hogre utbildningarna gérs dar.

Fatu Hiva ligger lite 'oft” och ér den enda
6n i Marquises dir man fortfarande goér
byteshandel. Smart, for manga seglare

kommer direkt fran Panama och har inga
CPF-francs med sig i bagaget men vill
girna ha lite farsk frukt efter den langa
overfarten. On ar hisnade vacker och vil
vird ett besok. Efter att Maraamun hade
blast ut sig sjélv tog vi upp ankaret och
seglade vidare till ndsta 6n, Tahuata.

Wim och Elisabeth van Blaricum
S/Y BENGT

www.sailblogs.com/member/bengt
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Insandare

Hej paer.

Laste om ett forslag att modernisera JRSK's logga. Varfor da? Vad ar fordelarna med
detta? Loggan ar inarbetad i drygt 30 ars tid nu. Ritad av Heinz och Miriam vid klub-
bens etablerande. De ar fortfarande medlemmar. Visst kan man tillverka flashiga saker
idag med datorers hjalp men det ar inte det som ar det viktiga. Hur ofta ser man att
Kryssarklubben eller alla vara batars logotyper i seglen @ndras? Men de kanske ar
moderna och bra jamfért med JRSK's logga? Det ar en inarbetad identitet vi pratar om
ingenting annat. Vad skulle en férandring ge for fordelar? Vi kan bara se nackdelar plus
kostnader fér klubben och medlemmarna. Ar helt siker pa att det finns annat att ligga
resurser pa inom klubben. Var snall och ror inte loggan.

Hédilsn. Svante & Kristina Jacobson, jrsk. 003

Ordforande svarar:

Ny hemsida, ny logotype

Var nuvarande hemsida har varit med i manga ar. Utvecklingen gar framat och
onskemalen har okat. Darfor har styrelsen beslutat att en ny hemsida skall utarbetas.
Projektgruppen leds av Bosse Niklasson tillsammans med Gunnar Bulukin, Kim
Niklasson, Adam E Insuldn och Magnus Berntsson. Arbetet pagar for fullt. Det som
hittills har presenterats ser mycket lovande ut.

Som jag tidigare informerat om i ett nyhetsbrev sa kommer styrelsen att i samband
med presentationen av en ny hemsida foresla en ny logotype. Den nya hemsidan &r
helt omarbetad och med en modern design och fargsattning. Styrelsen tycker att den
nya logotypen ger ett modernt utseende och passar vl in i tiden. Och den passar
mycket bra ut till den nya designen pa hemsidan.

Forslaget kommer att presenteras innan arsmotet, dar beslut kommer att fattas av
medlemmarna.

Mats Wangdahl, Ordférande
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FLASKPOST fran s/y TaiPan

Alf och Jessica pé TaiPan ligger for nér-
varande i Muxia, Galicien, Spanien. En
gastvanlig hamn med mycket trevliga,
hjalpsamma hamnvirdar!

De skoter Shell-macken och gasthamnen
och vi behovde hjélp med att svetsa i
rostfritt och de fixade fram en som kunde
hjalpa oss

pé en timme! Tkvall var vi ute och at med
ett par pa en dansk bat som ocksa ligger
hér i hamnen och lamnade restaurangen
prick kl 23.00 da det &r utegangsforbud
efter det.

Muxia ér inte s stort s& vi hade inte sd
langt till hamnen, sa allt gick val! Vi dter
inte ute s ofta sa vi marker inte sa mycket
av utegdngsférbudet egentligen. Vi har
munskydd pé oss s fort vi gar utanfor
baten och spatserar pa gatorna. Det

blir mest till livsmedelsbutiken eller pé
promenaden, paseo. Idag har vi haft mest
blast och regn men imorgon véntar vi sol!
Nista destination blir Muros.

Halsningar fran oss!

ARTIKELREGISTER VARVET!

e T

Alfoch A Ferida

Tidningen Varvet har funnits i snart 20 ar. Ménga har bidragit och mycket har
skrivits. Redaktionen har sammanstallt ett register i en Excel fil, sa att du
lattare kan hitta bland alla artiklar. Tidningar frdn 2002 och framat ar scannade
och ligger pa hemsidan. Anvéind registret och klicka pé neratpilen vid kategori
om du soker ett tema. Klicka pa pilen vid batnamn om du soker en speciell bat.
Vi uppdaterar registret for varje nytt nummer av Varvet. Vi hoppas att registret
gor det lattare och roligare att ldsa om allt som har skett i JRSK under aren.
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N\ed\em3pﬂs ELLER SALJA EN PREMIUM SEGELBAT?

Berthon Scandinavia, tidigare XLNT Yachting, &r en internationell batméklare specialiserade
pa segelbatar fran valrenommerade Svenska och Skandinaviska batvarv

Vi kan battillbehor och levererar till hela varlden. Hos oss
kan du handla fran bl.a. féljande varumraken: :5:%!
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Att komma hem igen - efter att
ha varit borta i tva dr

Nar en ger sig ivag pa sitt livs resa, inte tanker en da pa hur det blir nar

en kommer hem. Den enda tanken vi hade innan vi gav oss ivag var att vi
skulle ha kvar var bostad och pengar kvar pa banken nar vi kom hem ifall
vi inte fick ndgra inkomster den forsta tiden. Vi skulle vara 45 respektive 46
ar nar vi kom hem igen och var dotter skulle vara 12 ar.

Ett par vdnner till oss i Goteborg som skulle
flytta till USA for jobb inom SKE fick infor
flytten ga en kurs i Stockholm pa bolagets
bekostnad. De var storogt forvanade Gver
kursens innehéll nir de kom tillbaka. Den
hade i stort sett bara handlat om hur det
var att komma hem till Sverige igen efter
utlandsvistelsen. Vi var lika forvénade

vi nér de berittade, men efter att sjilva
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kommit hem efter att varit borta tva &r

fran Sverige var vi inte langre forvanade.
Tillaggas ska att vi inte var tillbaka i Sverige
négon gang under dessa tva ar.

Det var en fantastisk kinsla att segla in over
svenskt territorialvatten igen efter att varit
borta tva ar. Det var minst sagt en uppspelt
besittning ombord néar vi fran Skottland

seglade mot R6r6 en solig dag i borjan av
augusti. Vi kinde att vi inte klarade av att
bade komma hem till sldkt och vdnner och
att komma hem till Sverige pd samma dag,
vi behovde dela upp det. Roro har alltid
varit en av familjens favoritéar och hér har
dottern fatt ga pa egna strovtag i tidig élder.

Det blev lite kulturkrockar direkt kan en
nog sdga. Ndr vi nirmar oss land ser jag i
kikaren en mingd batar under segel lings
kusten. — Det 4r nog en regatta, siger jag till
Nils, eftersom det 4r en saidan mangd batar
ute och seglar. Efter lite funderande kom vi
fram till att det nog inte var nagon regatta,
utan en helt vanlig dag pa vastkusten vid
den hir tiden pa aret. Nér vi ndrmar oss
bryggan, dér det redan ligger flera batar,
gor vi oss redo for att anvanda akterankaret
som vi inte anvéant sedan vi limnade
Sverige. Jag samlar ihop fértamparna och
min tanke dr att slinga dem till den eller de
personer som star pa bryggan for att hjilpa
till. Ingen star pa bryggan, men det sitter
manga i sittbrunnarna i batarna omkring
och tittar pa oss. — Vi har kommit tillbaka
till Sverige, sdger jag med ett leende till
Nils. Vi har knappt hunnit ldgga till nar

vi moter ett par pa bryggan som hélsar

oss valkomna tillbaka till Sverige. Jag ser
antagligen ut som ett fan under tiden jag
letar i minnet efter vilka de kan vara. - Nej,
sager de, ni kdnner inte oss, men vi har

last om er resa pa nitet och forstar att ni
kommit hem nu. S& underligt och samtidigt
sd trevligt att bli hilsad vilkommen hem
av tva for oss frimmande manniskor. Men
kulturkrockarna fortsitter i fiskaffaren. I
Karibien finns det tva saker som 4r billigt,
socker och rom. — Har ni rom i sasen,
utbrister jag i affiren ndr jag ldser vad de
olika saserna innehaller. Nils fick sig ett
gott skratt och tack och lov verkade det inte
vara nagon annan som tagit notis om vad
jag forvanat fatt ur mig.

Alla upplever saker olika, det ar helt klart.

Men det som slog oss vildigt tydligt nir

vi kom hem var dels hur viktigt det &r f6r
alla att tillhora gruppen och inte riskera att
aka ut ur gruppen, dels att ménga upplevde
oss som ett hot i och med att vi sldppt taget
om vardagen under tva r. Nils och jag

har aldrig upplevt véir vardag som gra eller
som ett ekorrhjul, med det sagt innebar
det inte att vi ibland tyckt att vardagen har
varit tuff. Pa land kan vardagen ibland te
sig som den upprepar sig likadant fran dag
till dag. Men jag vill anda tro att jag, om jag
har ont av det, har méjlighet att paverka
den sa den i vart fall ter sig lite olika fran
dag till dag. For en ldngseglare ér det fler
beslut som maste fattas, oftast snabbt, och
konsekvenserna av fattade beslut kommer
oftast fort. Det 4r som jag ser det, bade pa
gott och ont. Vardagen, i form av att skaffa
mat, vatten, diesel, gasol och tvitta, m.m.
tar otroligt mycket langre tid nér en &r ute
och langseglar. Ocksa det &r pé gott och
ont. Men de som var kvar i Sverige under
de tva ar vi var ute och seglade, sig nog inte
det utan trodde nog bara att vi akt runt pa
en rakmacka under dessa tva ar.

Var dotter gick pa en friskola nér vi stack
ivag och hon borjade pa samma skola i
samma klass nér vi kom hem igen. Skolan
byggde pd att fordldrarna var delaktiga i
skotseln av sjdlva skolbyggnaden genom
bl.a. stddning och lite fixande ute och inne.
En arbetsdag pé skolan infann sig ganska
snart efter att vi kommit hem. Det var inte
en gang, utan manga ginger, jag motte
foraldrar som glatt hejade och sa - Hej, har
ni kommit hem igen! Sedan sag jag hur de
forsvann i sina egna tankar en stund. Det
blev en kort paus och sedan avslutade de
snabbt samtalet och férsvann. Vad hande?

Det var ménga av vara tidigare vanner
som aldrig fragade nagot om var segling.
Vi sa aldrig nagot om den om inte nagon
speciellt fragade, sa det var knappast sa
att vi trottade ut vir omgivning. Det som
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forvanade mig mest var nar jag traffade

en grupp seglare, som kdnde mig sedan
tiden innan langseglingen, och alla frégade
varandra om sommarens segling. Alla
berattade gladeligen och det fragades dven
om en flygresa till Thailand, som sedan
diskuterades en bra stund. Efter det kom
ndgon plotsligt pa, - Men vi har ju inte
fragat hur du har haft det pa er langsegling.

Det var forst efter ett nyarsfirande hos

ett par vanner som jag forstod vad det
troligtvis handlade om. De enda vi kinde
var virdparet. De 6vriga var nya vanner till
dem som de numera arligen ékte skidor
med och firade nyar med. Vi kdnde oss som
kusinerna fran landet nér de diskuterade
vilka tekniska funktioner de hade i sina
bilar, vi visste knappt att de funktionerna
fanns. Vid middagen hade jag en ny
bekantskap vid min sida. Jag minns inte
riktigt hur just det samtalet borjade, men
jag minns hur det slutade. — Det jag ér
mest n6jd med ér egentligen att vi genom
var langsegling visat var dotter att det ar
mojligt att genomfora det en vill, sa jag.

Da fick jag en lang utldggning fran min
bordskavaljer om att han aldrig skulle
kunna gora en sadan sak med tanke pé allt
ansvar han hade for fru, barn, ekonomi och
... ja, jag vet inte allt han rdknade upp men
mycket var det.

Nils och jag var en paminnelse for alla om
att vi slappt fortdjningarna under tvé ér.
De fragade sig sjalva vad de gjort under
de tvd aren. Det spelade ingen roll om vi
sa nagot eller inte, vi blev uppenbarligen
ett hot bara genom var blotta existens. Ett
hot som folk ville undvika. Tack och lov
fanns det personer runt omkring oss som
uppskattade oss for de personer vi var,
men umginget med manga av vara tidigare
vanner blev inte som forut.

Vad vi forstatt ar det ménga som varit
borta ldnge fran Sverige, for arbete eller
annat, som upplevt precis det jag beskriver.
Vi seglade ivdg 1998 och kom hem 2000,
s& det dr manga &r sedan och mycket har
fordndrats bade vad géller hemresor och
teknik. Men fragan 4r om just kdnslan

av att inte riktigt passa in eller fa lov att
komma in i gruppen har férdndrats. En
klubb som JRSK dar en traffar medlemmar
som dr intresserade av ens erfarenheter,
kunskap och tankar dr déarfor guld vard.
Som medmanniska dr det baste en kan gora
att stalla fragor och lyssna pa svaret. Det
géller oss alla!

Eva Andréasson

RECEPT I JULETID - VARM ROMPUNCH

3 citroner, 1/2 1 vatten, 1 dl socker, 1 msk honung, rom. Riv skalet fint av citronerna.
Pressa saften ur dem. Koka upp vatten med socker och honung och tillsitt cironrasp
och citronsaft. Sila lagen genom en duk eller ett filter och tillsatter rom efter 6nskad
styrka och smak. Servera rompunchen varm. Till-lagningstid ca 15 m
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Information - JRSK pa Facebook

Vi har ihop med styrelsen beslutat att stanga den slutna medlemssidan“Jordenrunt-
seglarklubben JRSK” och enbart ha den 6ppna sidan “JRSK Jordenrunt kvar”.

Alla inlagda poster kommer att finnas kvar men det gar inte att lagga till nytt pa
den vi stanger. Att ha tva Facebooksidor blir lite forvirrande och kraver onddig
administration. Vi hoppas att den 6ppna sidan kan tjana som marknadsféringsplats
for klubben, Varvet och hemsidan via inldgg som hénvisar till var verksamhet.

Inldgg som man inte vill att "alla” ska ldsa kan skickas till webredaktdren sa publicerar
vi detta pa medlemsdelen av hemsidan.

/Webredaktéren

Djur ombord?

| skdnlitteraturen hittar vi beskrivningar pa relationer mellan sjoman
(och @ven sjorévare) och olika djur. Vanligtvis handlar det om apor,
papegojor, hundar och katter . Aven i facklitteratur kan vi fa lasa om bade
heroiska och sallskapliga djur som manniskor valt att ha med under fard
till sjoss.

| nasta ars forsta nummer av var fina medlemstidning kommer en artikel
om husdjur ombord . Sjalvfallet vill viinfor den artikeln dven ta del av
era erfarenheter av att segla med fyrbenta bestattningsmedlemmar.

Skriv nagra rader om er katt eller hund och bifoga en bild. Vad ni valjer
att dela med er ar valfritt . Det kan vara en liten presentation eller en
episod ddr katten/hunden spelade en stor roll eller tips pa anpassningar
som ni gjort for att djuret ska trivas ombord.

Text och bild sander ni till varvet@jrsk.org
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Med Randivag genom Roda havet

Vi startade fran Langkawi i Malaysia den 16 januari 2020 och seglade
mot Sri Lanka. Vart mal var Medelhavet om ca fem manader. Vi hade en
bra segling i mestadels sidvind och efter 8 dygn kom vi fram till Galle
pa sydkusten av Sri Lanka. Vi blev métta av tva lakare som fragade om
vi hade feber. Det var har vi borjade forsta att covid-19 skulle gora var

segling till Medelhavet speciell.

Vi kan verkligen rekommendera ett stopp
i Sri Lanka, vi blev vinligt mottagna och
hade tillfalle att resa runt i landet. Vi hade
hort att det gér in en obekvdm dyning i
hamnen i Galle, men nér vi var dér i slutet
av januari var det hanterbart.

Efter négra veckor i Galle fortsatte vi mot
Indien. Det tog tre dygn till Cochin, halva
tiden segling, halva tiden motorsegling
ild av Indien. Har var doktorn som

motte oss vid inklareringen helt kladd i
skyddsklader. Det gick knappt att hora
vad han sa, indisk engelska ar ju svér att
forsta i vanliga fall, bakom munskyddet
var det ndstan oméjligt! Da vi inte hade
feber nu heller kunde vi fortsitta med
inklareringen. Att komma in i olika lander
ar mer eller mindre enkelt, i Indien var
det extremt krangligt. Det positiva dr dock
att man kan gora inklareringen sjélv, det
behovs ingen agent. Vi lade oss i marinan
i Cochin, Indiens enda marina! Marinan
ligger i ett hotellomréde och vi seglare

har tillgang till pub, restaurang och pool
som tillhor hotellet. Dessutom finns Naser
som tar oss seglare dit vi vill i sin tuk-tuk.
Vi provianterade for fem manader, fyllde
diesel och vatten. Vi anmalde oss till de
myndigheter som har som uppgift att
6vervaka sjofarten fran Indien in i Roda
Havet. Efter nagra veckor kdnde vi oss
fardiga for avfard.
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Vi var tre batar som limnade hamnen
samtidigt tidigt pd morgonen den 25
februari, de andra batarna var ReVision IT
och Viannica béda fran Australien. Redan
efter en kvart horde vi Viannica fraga
hamnmyndigheten pd& VHF om de kunde
ordna bogsering tillbaka till marinan.
Deras motor fungerade inte. Sen drojde
det nagra minuter innan jag upptickte att
det inte kom nagot vatten ur kranen. Vi
konstaterade att vattentanken var tom och
meddelade ReVision II att vi letar efter

en vattenldcka. De lag stand by och det
tog inte sa lang tid innan vi konstaterade
att det var slangen till ute-duschen som
hade gatt sonder och vattnet hade lackt ut
i kolsvinet. Vi pumpade ut vattnet och da
vi har watermaker var det ingen katastrof
utan vi kunde fortsitta seglingen. Detta
var det mest dramatiska som hande under
de kommande tvé veckorna. Vi hade svaga
vindar och fick ibland stétta med motorn
nér vi inte hade négon vind. Snittfarten
lag pa under 5 knop, men vi kom langsamt
niarmare Afrika.

Under seglingen hade vi stindig utkik
efter pirater och rapporterade till UKMTO
en gang om dagen. Vi fick ldra oss att
piraterna girna slog till i gryningen, sa
rapporten till UKMTO borde goras strax
efter soluppgéngen. Vi rapporterade per
mail klockan 8 varje morgon. Vi sag att

néstan alla fartyg hade lagt till: ’Armed
guards on board” pa AIS-informationen i
stillet for destination. I Adenviken finns en
500 sjomil lang separeringszon med en tva
sjomil bred korridor mellan trafikzonerna
dar fritidsbétar kan segla. Vi valde att
segla hir och da vi hade medvind var det
inga problem att halla sig inom zonen. Vi
kénde oss 6vervakade pé ett positivt sitt,
flygarna ropade upp oss flera ganger och
fragade om allt var vil ombord. Vi mirkte
pé yrkestrafiken att de var spanda och hade
skédrpt overvakning, de rapporterade till
overvakarna sa fort de sdg en misstankt
bat. Vi sdg nagra potentiella piratbatar som
rorde sig i omradet, men om de var ute for
att fiska eller planerade négot annat, vet

vi inte. Vi horde inte om nagra incidenter,
men det forekommer fortfarande attacker
mot yrkestrafiken. Den senaste attacken
mot segelbétar var 2011.

Efter 18 dagars segling kom vi till Djibouti
den 14 mars dar vi hoppades kunna
slappna av efter var segling. Vi planerade
besok i land, pafyllning av diesel och mat
och kép av en kompressor till kylen som
hade slutat att fungera pa vdgen. Vi mottes
av en stingd hamn pa grund av covid-19
och upprorda seglare i ett 15-tal batar som
inte langre fick ga iland. Vi var ankrade i
Djiboutis hamn i néstan tva veckor (for
att vianta pa kompressorn som kom frén
Italien) och kunde inte gé i land under
den tiden. Det fanns service fran land
som hjilpte oss att fylla sdval diesel som
matférraden.

Viéra vanner i ReVision IT anldnde nagra
dagar efter oss och fick inte komma in till
Djibouti. Unga soldater med hojda gevar
skrek: ”Kom inte hit, vind om till dar

ni kom ifran”. Det gick bra for Mike och

Hilsokontroll i Djibouti, men vi fick inte gd i land
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Terry pa ReVision II till sist som tilléts
ankra vid en 6 utanfoér hamnen och fylla
pa forraden, men vi forstod att var fortsatta
segling skulle bli tuff om alla ldnder vi
skulle passera agerade pa samma sétt. Nu
hade nastan alla seglare limnat Djibouti for
Roda havet, men nagra var kvar. Att stanna
i Djibouti och vénta ut pandemin var inget
alternativ, hamnen var oskyddad, vi fick
inte gé i land och myndigheterna ville inte
ha oss ddr. Vi méste fortstta.

Det var fem batar som lamnade Djibouti
samtidigt, Complexity fran USA, Polarwind
fran Tyskland, ReVision II fran Australien
och Xamala fran Frankrike och vi skulle
hélla ihop tills vi limnade Suezkanalen 10
veckor senare. Att det skulle ta si lang tid
visste vi inte da.

Roda Havets sodra utlopp heter Bab el
Mandeb - Tararnas port — och den ar
trang, svarseglad och hér passerar 60 fartyg
per dygn. Vi valde att ga igenom “porten”

i svag sydlig vind och fortsatte seglingen i

starkare vindar upp mot Eritrea. Statistiskt
satt skulle vi ha medvind en tredjedel av
Roda havet och det stimde néstan f6r var
del. Nordanvinden kom och vi valde att
ankra bakom négra Gar strax sder om
staden Massawa i Eritrea. Militdren ville
kora bort oss, men vi hivdade nodvarnsratt
och stannade sa linge nordvinden bléste
stark. Enligt internationell lag har vi rdtt att
soka nddhamn utan att vara inklarerade.
Det var forsta gdngen vi mérkte fordelen
med att segla i grupp, det ér inte lika litt att
skramma ivdg en hel grupp som en ensam
bat. Vi kidnde oss ritt trygga dven om vi var
illegalt i deras land. Efter ytterligare stopp

i Eritrea fortsatte vi till Sudan. Vir strategi
blev att segla i medvind eller ga fér motor

i svaga nordliga vindar. Vi hade ingen
bradska till Europa, vi ville komma dit nér
landerna var 6ppna.

Forsta stoppet i Sudan blev langt, mer dn
en veckas vdntan pa béttre vider. Det var
hér som en av de yngre deltagarna i var
lilla eskader myntade uttrycket: Nu forstar

| Eritrea kom invdnarna ut till oss i sina smd segelbdtar

Ndr militdren kom for att kora bort oss i sodra Sudan stod besdttningen pd tyska bdten Polarwind
(registrerad i Antigua) och vinkade till dem. Vi fick stanna tills vinden avtagit!

jag varfor det kallas Roda Havet! Han
tittade pa en gribfil med nordliga vindar
som illustrerades med stark rod farg! Den
sudanesiska militdren kom och ville fa oss
att fortsatta. Osvaldo, kapten pa Polarwind,
erbjod sig att prata med militdren. Han
trodde att hans militdra bakgrund kunde
vara honom till hjalp. Hans tva barn, 7

och 10 ar, och hans fru stod péa deras bét
och vinkade till militdrerna. Deras strategi
gick hem, vi kunde stanna kvar tills vinden
vinde. Inte ens militdren kan motsta
vinkande barn!

Sudan har 350 sjomil lang kust och det
tog oss 17 dagar att passera landet. Vi
ankrade varje natt i ndgon vik och seglade/
gick for motor nar tillfille gavs. Vi hade
kontakt med andra seglare, myndigheter
och familj med mail via satellit, saindning
via SSB fungerade inte i detta omrade.

Vi fick rapporter om covid-19 och andra
segelbatars vigval. Forutom militdren
som vi métte vid gransen till Eritrea sig
vi inga andra myndigheter i Sudan. Ingen
forsokte stoppa oss att ankra men det

kandes s klart oroligt andé. Vi anmélde
oss till Svenska ambassaden i Sudan och
med deras hjilp, och andra ambassaders,
undersokte vi om det gick att fa diesel
och mat fran Port of Sudan. Det lyckades
inte och nu borjade vi i stéllet att dela pa
vara resurser mellan batarna och de batar
som hade watermaker gjorde s6tvatten till
batarna utan.

I slutet av april seglade vi 6ver gransen till
Egypten och mottes av fler ménniskor pa
land. I var forsta tilltankta ankarvik blev
vi bortkorda av militarer pé land redan
innan vi hann fa i ankaret. I Egypten var
det nu forbjudet for invanarna att anvianda
batar om man inte hade tillstind. Men

pé land hade de synpunkter pé var vi
kunde ankra. Egypten har en lang kust vid
Roda havet — 450 sjomil och hela denna
striacka forsokte vi hitta ankringar som

lag utom horhall fran land. Oron 6ver att
inte kunna fortsitta segla nara kusten i
Egypten var stindigt narvarande, speciellt
som vi inte hade nidgon bradska, Europa
var fortfarande inte 6ppet. Port Ghalib ar
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en marina i ett hotellkomplex som hade
tagit pa sig att leverera diesel, vatten och
mat till seglare. Varorna bestélldes per mail
och man fick en tid att gé in till kaj for att
hamta dem. Betalning var i amerikanska
dollar och paslaget var stort. Nagra i var
eskader anvinde denna tjanst for att fa mat
och diesel. Vi andra klarade oss ett tag till.
Nir vi sa smaningom kom till Hurghada
erbjod sig en person att handla &t oss och vi
kunde forutom diesel och mat &ven fa SIM-
kort. Detta var en stor lattnad, nu kunde vi
lattare folja utvecklingen av covid-19 och fa
en battre kontakt med yttervérlden.

Den sista seglingen upp genom Suezviken
ar tuft da har alltid ar en stark nordlig vind
vid denna arstid. Det var en seg forflyttning
indra 200 sjomil, men i slutet av april kom
vi till Suez och borjan pé kanalen. Hér

tar en agent emot och lotsar oss igenom

byrékratin och béten genom kanalen. Nu
borjade covid-19 restriktionerna att litta

i Medelhavet och vi fick per mail reda pa
att vi var valkomna till Cypern. Den 3 juni
la vi till i Limassols marina, hissade den
grekcypriotiska flaggan och la oss till ro
for 14 dagars karantdn i en lyxig marina.
Nu kunde vi bestilla mat via internet, fick
bredband in i biten och kunde fylla pa
vara svenska telefonabonnemang. Efter ett
negativt covid-19 test fick vi gd iland efter
3,5 ménader eller 106 dagar pa baten.

Vi seglade 3 780 sjomil fran Indien till
Cypern utan att vara pa land. Hela resan
fran Malaysia var 5 350 sjomil, vi seglade 60
% av tiden, resten var motorsegling. Trots
allt hade vi tur, vi var inte med om nagon
piratattack och det gick att genomfora
seglingen fran Sydostasien till Medelhavet
trots covid-19. Vi hade med oss tillrackligt

Nir vi seglade lings land i Sudan var en person i firsta bdten uppe i masten for att hitta en séiker vig mellan reven.

Hair dr det Elis pd Complexity som leder oss ritt.
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med mat och diesel, kunde byta varor och
tjanster med vdra medseglare och kunde
ankra langs Roda havets kuster. Vi blev
bara bortkorda négra ganger. Det var bade
psykiskt och fysiskt pafrestande men att
seglingen gick att genomfora beror till stor
del pa var lilla eskader. Vi kunde bescka
varandras batar, umgas, prata om vider
och fd information fran omvérden via
varandras nitverk.

Lisa Kohler Rundqvist
s/y Randivag

Den 10 juni var vi fria att gd iland pd Cypern.
Vi firade med att vandra runt i Limassol och
en middag pa restaurang!



Fran Sydostasien till Europa

Som vi ser det finns det i huvudsak tre seglingsvagar fran Sydostasien till
Europa: runt Sydafrika, genom Rdda havet och att vanda tillbaka genom
Stilla Havet. | tillagg till detta gdr det att frakta segelbaten till Europa.

Alla alternativ har saklart en tidsaspekt,
upplevelsefaktor och ekonomi. Langst tid
tar det att segla tillbaka till Europa via Stilla
Havet, man far radkna med 3-4 ar beroende
pa hur lainge man stannar i olika omraden.
Viljer man segling via Sydafrika finns
olika seglingsvégar. Seglar man direkt upp
i Atlanten, via Azorerna och Kanariedarna
tar det ca 18 manader innan man ar i
Europa. Kortast tid tar det att segla via
Roda havet till Medelhavet, ca 5 manader.
Mest pengar pa en gang ar fraktalternativet
(400 000 - 500 000 kronor). De som
seglade dret innan oss gjorde av med ca 3
000 Usdollar i inklarering, agentavgifter,
mat och diesel i Roda havet. Vi gjorde av
med en brakdel da vi inte kom in nagon
stans.

Fran Indien till Medelhavet via Roda

havet seglar man bést under december

- maj, vindarna ar bast da. 2019 seglade

ca 75 fritidsbatar genom Roda havet

och Suez-kanalen. I ar blev det knappt

60. Nar man ldmnar Indien kan man
anmila sig till de organisationer som
overvakar trafiken runt Somalia, MSCHOA
(Maritime Security Centre Horn of

Africa) och UKMTO (United Kingdom
Maritime Trade Operations). Man

anmaler sig till MSCHOA och rapporterar
till UKMTO. Overvakningen skots av
olika sjonationer (dven Sverige) enligt

ett rullande schema. Nar vi var dédr holl
japanerna i flygplanstrafiken, spanjorer och

34

amerikaner i fartygen och négra andra i
helikoptertrafiken.

Roda havet ar 1 200 sjomil lang och gar att
segla i ett strack. Vi valde att segla langsamt
for att Europa skulle 6ppna upp innan vi
kom dit. Det finns en pilotbok f6r Roda
havet: Red Sea Pilot av Stephen Davies och
Elaine Morgan, den ar viktig att ha ombord.
Det finns ocksé en hemlig” FaceBook
grupp som heter Red Sea Passage som man
maste soka intride till. Dar finns mycket
information att hdmta. Det var seglare
knutna till denna grupp som vi hade
kontakt med via mail i R6da havet.

2020 gick det endast att segla pé vastra
sidan av Roda havet, dvs via Eritrea, Sudan
och Egypten, landerna pa 6stra sidan var
inte Oppna for fritidsseglare. Mitten av
Roda havet dr vl sjomatt och utmarkt,
men skall man som vi gjorde, segla nira
kusten, finns inga detaljerade elektroniska
sjokort. Det ar viktigt att ha komplement, vi
hade forutom Navionics sjokort och c-map
aven google earth sjokort. De senare var
tillverkade av Jim Coole, en av deltagarna i
var lilla eskader. Utan dessa detaljerade sk
kap-filer skulle vi inte ha valt att segla néra
land. Mitt ute i R6da havet behovs saklart
inte den typen av kustnira kort.

Fran Malaysia/Thailand mot Medelhavet kan man stanna i foljande lander:

Land Visumtvang Sokes har Agent eller ¢j
Andamanerna | Visum i forvig | www.india-visa-gov.in/sv/visa Agent
(Indien)

Indonesien Visum i férvag | Ambassad Agent

Sri Lanka Visum i férvig | www.eta.gov.lk/slvisa Agent

Indien Visum i férvig | www.india-visa-gov.in/sv/visa Ingen agent
Maldiverna Visum i férvag | Via agent Agent
Sokotra (Jemen) | Visum i forvdg | Via agent Agent

Djibouti Visum pa plats | - Ingen agent
Eritrea Visum pa plats | - Agent
Somalia Visum pé plats | - Agent
Egypten Visum i férvig | www.visa2egypt.gov.eg/eVisa Agent

Lisa Kohler Rundqvist
s/y Randivag

De agenter som ér aktuella finns t ex pa Red Sea Passage FB sida och Noonsite.com.



Ett medlemsskap i forandring?

Hosten 1982 tréffade jag min man, Bosse,
som da hade byggt en Birdie 24 tillsam-
mans med en kompis och sommaren 1983
seglade de till England. Langt och jdttestort!
Den baten hangde med under hela 1980-ta-
let och jag lirde mig segla. Och redan da
var drommen om att segla langt och lange
vackt.

1990 saldes hon och vi var béatlosa sa den
sommaren blev det biltur i Europa. Men si
vi saknade havet! Under 1990-talet seglade
vi en Albin Nova, som vi da tyckte hade
enorma ytor. Men tyvérr var hon alldeles
for vek sa fantasier och diskussioner om vér
kommande langfirdsbét pagick hela tiden.
Ett antal kriterier sattes upp och slutligen,
hosten 2002 kunde vi kopa véir seaQwest,
en Najad 360 med mycket utrustning. Dar
och da borjade vi rakna pa ar och ekonomi.
Nir kan man limna barnen, hur finansierar
vi en langsegling osv. Helt klart var det vl
inte, men vi satte dndé avseglingsdatum till
1 juni 2008!

Under 2003 horde vi talas om JRSK, och
néagon sa att de dndrat sina antagnings-
krav, sa for att bli medlem kravdes att man
planerade att langsegla inom 5 ar. Perfekt,
stimde ju med var plan, sd vi ansokte om
medlemsskap. Och blev antagna!

Mycket vordnadsfulla klev vi in till ett
mote, och fick ett fint emottagande av
Bjorn Jarde, davarande ordforande. Alla
var nyfikna pa oss, hjalpsamma och vi gick
hem med huvudet fullt av goda rad. For

att inte prata om hur imponerade vi var av
alla seglingsberéttelser, toppat av Heinz och

Miriam Roegners seglingar. Inte bara en,
utan tva ganger hade de seglat jorden runt!
Visst hade vi ldst artiklar om dem i GP, men
att ha tréiffat dem “live” kdndes oerhort
stort.

Under de kommande aren vixte klubben,
vi var ménga som var engagerade och vi
hade roligt!

Jag var redaktor for tidningen Varvet och
Bosse var webbansvarig. Och sé lirde vi
kinna folk. Bide medlemmar hiar hemma
och alla de som var ute och seglade, som vi
nu fick kontakt med.

De bista tipsen och rdden kom ofta under
fikastunder med dem som hade varit ute.
Och vi s0g i oss som svampar. Och édntligen
traffade vi likasinnade med lika “stolliga”
dréommar som oss!

Bjorn startade senare en grupp som kall-
lades “vi som sticker om 2-4 &r”, féregdnga-
ren till dagens avseglargrupper. 8 par med
drommar om att komma ivig, men med
stort behov av att veta lite mer, ta reda pa
fakta, k6pa in utrustning m.m. Och givetvis
foljde vi varandra.

De tva forsta besittningarna gav sig av 2007
och nir vi “testseglade” till Skottland den
sommaren s& motte vi dem. Ni vet vilka de
ar; Mats Wangdahl, var ordférande, med
hustru Ulla ombord pa Hokus Pokus 2 och
Clas och Laila Kall, vara klubbméstare,
ombord pa Comedie.

Vi fick ocksé mojlighet att ta 6ver virldens
basta batplats i Krossholmen av Bjérn och
Annika i Lindisfarne (numera Moon) da de
stack ivdg pa sin lingsegling.

Och slutligen, 1 juni 2008, kastade vi loss!
Det var alltid nagot speciellt att traffa pa
andra JRSK-medlemmar under vér segling,
och vi gick aven med i OSK under denna
period for en och annan stockholmare ér ju
ocksd ute pa haven.

Dir har vi aldrig varit pa en traff eller kun-
nat ta del av négot sa efter avslutad segling
(2012) lamnade vi den klubben.

Var story/segling ér lite annorlunda dé

vi, av en slump, fastnade i Miami, dar
Bosse blev erbjuden jobb, i ytterligare 6 ér.
seaQwest 1ag vid bryggan och efter nagra
ar tog vi det ledsamma beslutet att silja
henne. Teakdécket i original fran 1985 tog
stryk i solen och vi ville ju att hon skulle fa
vara ute pa havet. Hon &r sald till ett stock-
holmspar, s& vem vet, kanske dyker hon en
dag upp i Sverige?

Om var fyradriga segling kan jag
skriva en roman, men de harliga
aren kan du lasa mer om pad www.
seaqwest.se.

Men lamna JRSK? Dir vi har vara
likasinnade! Var annars triffar du
ménniskor som forstér vad du pla-
nerar, vad du varit med om osv? Vi
har sedan vi kom tillbaka forstatt att
manga blir medlemmar en period,
tar till sig den information de vill
ha/behover och sedan lamnar klub-
ben. Har de massor av kompisar
med liknande planer? Som forstar
nar de berittar om vad de varit med
om? Jag tvivlar pa det...

Sjdlva har vi nagra vinner utanfor
JRSK som seglar, men i borjan av
2000-talet holl de sig mest i Bohus-
ldn och kunde inte forsté vad vi holl
pa med.

Sommaren 2018 flyttade vi hem till Sverige,
och nu ér vi dterigen engagerade som re-
daktor och webbansvarig. Cirkeln ir sluten,
och det dr dags for’pay back” fran oss! Det
finns ju en massa harliga ménniskor idag
som ndr samma drém som vi en gang hade!
Och de flesta av vannerna i klubben fran
var aktiva tid finns kvar! Det varmer.

Heléne N. Hurtig
Bosse Niklasson

Stolta medlemmar nr 049
Just nu bara innehavare av snipan Louise

(Langsjosnipa), men vem vet vad som
héander framéver?

seaQwest i sodra Cubas skdrgdrd
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@ Tips fran Lady Mys

Har har gjort en uppstallning pa utrustning som man kan ha med

sig om man skall ut pa en langsegling. Vi pa Lady Mys har under ett
antal ar seglat runt i Karibien mm, och gjort bland annat tre seglingar
over Atlanten. Utifran erfarenhet av dessa seglingar tycker vi att
foljande utrustning ar bra att med ombord. Det finns sakert andra
erfarenheter fran andra seglare, men detta ar vad vi tycker. Har delat
upp utrustningslistan i olika kategorier.

Nodvindig utrustning

Plotter med pappers kort som backup
Négon form av reserv GPS. Eller en I-pad
med sjokorts program

Autopilot

Radar

AIS

Vind, logg: Finns troligtvis i plottern
WHE: En fast och en barbar

Kikare

Radarreflektor

Nodraketer

Grebbag: Packad med vatten, varma klader,
WHE mm

Bogserlina 50 meter

Satellittelefon eller SSB: (Iridium Go,
Gramin InReach)

Sjukvérdsutrustning: (Vi har tva lador)
Brandsldckare: (Vi har en i varje hytt, mo-
torrum och sittbrunn)

Brandfilt néra pentryt

Brandvarnare, i varje hytt och motorrum
Biminitopp, for skydd mot solen pa varma
breddgrader

Proviant och vatten for minst den beréak-
nade seglingstiden + 50%

Livflotte: Skall ha godkdnd besiktning
Dinge: Tillverkad i ratt material som tél sol
och salt

Extra ankare

Kast boj eller Raddning sele

PLB eller EPIRB

Flytvastar med sikerhetslinor
Sakerhetslina, att fista sdkerhetslinan i,
runt hela baten pa dack, samt dven i sitt-
brunnen

Trapluggar eller likande fér att tata hal

Verktyg och reservdelar

Ténger: (avbitare, platt, kombi, polygrip,
kabelskalare)

Rortang

Skruvmejsel i olika utférande och storlekar
Skiftnycklar

Fasta nycklar

Hylsnyckelsats

Knivar: varav en i sittbrunn och en uppe pa
dack

Bagfil

Hammare

Fil

Skjutmatt, tumstock

Borrar (1-12mm)

Stor bultsax: Som man vid en nodsituation
kan klippa av en vant

Skruvar, brickor, muttrar: Skall vara i rost-
fritt material

Filtertang

Filter: Béde olje och brinslefilter
Motorolja i reserv

Impeller, driviemmar, mm

Reservdunkar med diesel
Segelreparationssats, segeltejp, segelduk
Silvertejp

Vinschhandtag i reserv

Kemikalier

Oljor med oljekanna
WDA40, Elektronikrengdrare
Vaselin

Silikon och lim

Rep. sats for glasfiber
Glasfiberspackel

Polish

El- prylar

Tangampermitare (bade for 12 och 220
volt)

Multimeter

Kabelskor och skarvhylsor i olika utférande
och storlekar

Press tang: Helst en kraftig ting
Fortennade kablar (1,5 - 6mm?2)
Krympslang

Reservlampor

Sékringar

Ficklampor. Bade hand och pannlampor

Elverktyg
Skruvdragare: Batteridrivna
Sticksag: Batteridrivna

Vinkelslip: Batteridrivna
Polermaskin



Bra att ha for bekviamlighet

Dator

Skype eller liknade

I-pad

Rullsegel bade genua och stor
Kutterstagsegel: Bra att ha vid langer un-
danvinds segling

Dynor i sittbrunn

Borsyra, om man far objudna gaster
Solpaneler (250 - 300 watt)

Stor batteribank

Batterimatare

Watermaker

Kyl (Frys)

Generator: (3 - 5 KW)

WI-FI antenn

Cykel

Tvittmaskin, om man har plats

Att tinka pa infor resan

Kontrollera, kontrollera, uppritta check-
listor

Tank igenom vad som kan hinda i en kris-
situation

Packa 1-2 grabbag

Att minst en ombord kan / lr sig sjukvard
Mest forkommande skador dr brannskador,
benbrott, stukningar
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Forsok undvika att f4 objudna gaster om-
bord (kackerlackor) nir ni bunkrar mat och
under skor

Metrologi, ar bra att kunna.

Ladda ner védersiter, fins idag bra sidana
(PredictWind, Windfinder, Gribb)

Ha inte brattom. Vénta in ritt vaderfonster
Ta med manga bocker och ljudbocker
Forsok att dta minst tva riktiga mal mat per
dygn

Ordning och reda. Veta var alla prylar finns

Det viktigaste
Njut av tillvaron och fanga dagen

Ha det mysigt

Upptack 6arna och alla vackra stillen

Ha inte brattom. Stanna om ni trivs.

Det ar inte svart att segla 6ver Atlanten.
Men det kan bli tristess ibland. Men det blir
ett minne for livet och man kan f& ménga
fina stunder.

Bjorn och Alice Bergkvist
Lady Mys

ERI ANDSONS

BRYGGA

- =

arknaden for battillbehor
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FLASKPOST fran s/y Bengt

Bengt ligger for tillfallet for ankar vid norra passet pa Fakarava i Tuamotus. Vi kom
hit fran Raroia, den lyckliga 6n’ enligt Bengt Danielsson, dér vi har levt "beachcomber’
livet i sex veckor. Eftersom vi inte fick tillstand att segla till Nya Zealand stannar vi i
Polynesien fram tills situationen blir battre. Har gar, som tur &r, att gora det mesta i
batunderhall. Vi hoppas pa att Chile 6ppnar nésta édr sa vi kan ta oss tillbaka till Atlan-
ten och Europa. Bengt kommer inte att segla langre vasterut pa grund av den politiska
situationen har i Stilla Havet.

Vi sokte tillstand till Nya Zealand pa vad som kallas fér humanitdra’ grunder men det
visade sig vara en fars. Landet tillater bara batar som har kontrakt for batunderhall pa
minst NZD 50.000,- (drygt 290.000,- kronor) eller superyachts komma in. En "kontakt’
som bearbetar byrdkratin mot betalning verkar ocksa nédvéandigt. Svaret pa den fem
sidor langa ansokningen dréjde tva manader och kom nér orkansdsongen startat och
var negativt. Vi hade goda humanitéra skal att segla dit. Elisabeths pappa &r sjuk och
Wims mamma har haft tva hjartattacker och har nu détt. Dessutom behover Elisabeth
ett nytt pass. Coronasituationen har i franska Polynesien har eskalerat och det dr svart
att planera ett ’hembesok.

Aven om lokalbefolkningen hir inte tar det s& noga med Coronarestriktionerna ér alla
otroligt vanliga och hjdlpsamma. Vi trivs har.

Wim och Elisabeth van Blaricum
S/Y BENGT
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Véalkommen till landets &ldsta familjeféretag i batbranschen!

I éver 100 ar har Wahlborgs fol ts med batar och livet till sjoss. Kunskap och traditioner har gatt
i arv under fyra generationer. Vi séljer produkter och tjanster som uppfyller vara - och dina- hdga krawv.

Vid véar marina finner du var stora tillbehorsbutik med battillbeho n ledande tiliverkare, bunkersiation,
batar fran ii. gummibatar och aluminiumribbar fran Highfiled, \ ta och Lombardini motorer,
tillbehor och r elar. Tohatsu utombordare, tillbehor och reservdelar.

Varmt vélkommen onskar besattningen pa Wahlborgs!

Vi hjélper dig med bl.a.
ep ¢ plastbatar

Hinsholmskilens Bryggvég 50, V. Frélunda

Y.Y/ WAHLBORGS MARINA AB [ ovtaptats s

; Tel: 031-69 71 50 Fax: 031-68 71 89
“ E”MSf .Euusiap .Er:m F e savice www.wahlborgsmarina.se info@wahlborgsmarina.se
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Ingen sjésdttning innan skatten dr betald

Skatter for seglare i Grekland

Det finns tva avgifter att betala ndr man
seglar i Grekland. Trafikdokumentet
DEPKA har funnits i omkring 5 ar. Det
kostade 50 Euro forsta gangen, och den
maste fornyas varje dr. Ny stimpel kostar
15 Euro, och det har varit mycket viktigt
att biten inte sjositts utan att nya stimplar
ar klara. Priserna ar fritt ur mitt minne.
Stampeln fixade vi hos Port Police.

Nu ldser jag pa Sxk Medelhavsseglarnas
hemsida att det ligger att forslag att DEPKA
skall tas bort och ersittas av regler om
besattningslista. Detta for att den nya
bétskatten TEPAI ocksa registrerar alla
bétar 6ver 7 m.

a4

Artikel 66 Upphévande av
fritidsfartygstrafikrapport (DEKPA)

1. Artikel 10 punkt 1 ilag 4256/2014 (A
’92) ska ersattas med foljande:

l.a. Privata fritidsbatar oavsett flagga

maste vara utrustade med en besittnings
och passagerarlista som halls uppdaterad
av befilhavaren utan hamnmyndighetens
godkinnande kravs. De ombordvarandes
status och eventuella forandringar av denna
ska undertecknas av befdlhavaren som ska
intyga datum och tid for sin underskrift.
Besittningslistan enligt artikel 5.1 forsta
stycket. 23/1999 (A ’17), skall alltid

finnas ombord och visas pé begédran av de
behoriga myndigheterna.

Den nya bétskatten TEPAI infordes 2019,
efter méanga turer. Det var obefintligt med
information pa engelska i borjan, och betal-
ningsrutinerna var oklara. Den nya skatten
giller alla bétar, oavsett nationalitet. Skat-
ten méste betalas online eller i en grekisk
hamn fore eller senast dagen dé baten kom-
mer in pa grekiska farvatten, eller nér baten
sjosétts om den star pa land.

Hér ar nagra exempel pa The Recreational
and Daily Tour Cruise Ships Fee (forkortad
TEPAI):

8-10 m: € 25 per méanad.

10-12 m: 33 € per manad

Over 12 meter: € 8 per meter och manad -
berdknad fran den forsta metern.

Med andra ord kostar det 96 euro per
manad for en 12 meter bat, men 33 euro for
en 11,9 meters bat. Det kan du ju tédnka pa
om du planerar en langsegling till Medelha-
vet och dnnu inte har kopt en bit.

TEPAI betalas for en hel kalendermanad i
taget, s& angor forsta hamnen i Grekland
eller sjosatt baten i borjan av manaden.
Batskatten betalas bara nar baten ar i
vattnet.

Du kan ldsa mer om den nya grekiska
batskatten (pa engelska) hos den grekiska
skattemyndigheten, se lanken https://www.
aade.gr/polites/etepai

For oss var det knepigt att fa betalat skatten.
Vi hade fatt en instruktion om betalning
via internet, den var hdmtad fran SXK, och
jag foljde den till punkt och pricka. Pengar
drogs fran kontot och vi var nojda.

Nir vi skulle dka hem sa upptickte jag att
beloppet hade aterbetalats till mitt konto.
Vi hade alltsa seglat i tva manader utan
att skatten var betald! Och batens andra
deldgare skulle komma inom kort.

Snabb taxifird till Preveza stad och Alpha
bank som kunde hantera detta. Vi kunde
inte betala med kort utan fick ta ut kon-
tanter pa Bankomat och betala cash. Den
snallt vintande taxin tog oss tillbaka till
Ionian Marina, och med andan i halsen
kunde vi dka hem.

Inger Ludvig / S/Y Carpe Diem
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Skatter for seglare i Kroatien

Niér man seglar i Kroatien sa skall man betala turistskatt samt fyrskatt.
Nir vi kom ner till Kroatien 2018 sa hade man precis hojt turistskatterna och manniskor
var ganska upprorda att det blivit sa dyrt

2018 kostade

Turistskatten:
8 dagar 400 HRK 600 SKR
30 dagar 1.200 HRK 1.800 SKR
90 dagar 2.900 HRK 4.350 SKR
1ar 5.800 HRK 8.700 SKR

Fyrskatten som beriknas pa motoreffekt och batens langd.
The fee for boats shall be calculated according to the following formula:

2020 kostar

Fyrskatten ar likadan som tidigare, se ovan.

Turistskatten : kan man utga fran baten eller personer ombord.

Niér man utgar fran bét giller detta:

5-9m 9-12m 12-15m |[15-20m Over 20 m
up to 3 days 90 HRK 150 HRK 210 HRK 240 HRK 300 HRK
up to 8 days 210 HRK | 350 HRK 490 HRK 560 HRK 700 HRK
up to 15 days 360 HRK | 600 HRK 840 HRK 960 HRK 1,200 HRK
up to 30 days 600 HRK 1,000 HRK | 1,400 HRK | 1,600 HRK | 2,000 HRK
up to 90 days 1,410 HRK | 2,350 HRK | 3,290 HRK | 3,760 HRK | 4,700 HRK
up to 1 year 1,800 HRK | 5,800 HRK | 4,200 HRK | 4,800 HRK | 6,000 HRK

Niér man utgér ifran personer ombord:

10 kuna for person/natt utanfor hemmahamn.

Ar man under 5 personer i baten sé r det mer 16nsamt att betala utifrin person/natt.

L. under 40 meters

L. 40 meters and more

P. under 3000 kW*

2xP +30xL**

7500x 10x L

7500 + 10x L

7500 + 10x L

P. 3000 and stronger

The total power of propulsion systems (Py) is the total power of propulsion systems ex-
pressed in kilowatts (kW).
** The length (L) designates the length of the vessel expressed in metres.

Dessa avgifter skulle betalas sa fort du hade en bat i Kroatien, dven om du ldg i hamnen
hela tiden.

Avgiften kunde bara betalas hos hamnkaptenen i speciella hamnar, sa det var en byrakra-
tisk process dven med betalningen. Det skulle betalas kontant och kontoret hade heller
inte Oppet hela tiden utan speciella tider som man var tvungen att ta reda pa.

2020 s har de kroatiska myndigheterna sénkt skatten efter hirda patryckningar frén till
exempel Sea help (som ar en kommersiell verksamhet motsvarande Sjéraddningen) som
for méanga tyskars talan och som tydligen hjilp eftersom turiskskatten nu ar dndrad.

Det gar nu att betala antingen for bét eller personer ombord

46

Har man en fast férhyrd hamnplats ligger man dér utan att betala turistskatt man kan dven
dagsegla utan att betala turistskatt men lamnar man hamnen och 4r ute ver natten sa
skall turistskatt betalas och numera gar det att betala online.

For vér bat som ar strax under 12 meter betalade vi
2018  Fyrskatt 440 HRK
Turistskatt for den tid vi var dar, 3600 HRK

2019  Fyrskatt 437 HRK (lite lagre avgift eftersom vi bytt motor)
Turistskatt 3000 HRK

2020  Fyrskatt 437 HRK
Turistskatt 620 HRK (Vi var bara dar under hosten pga Corona)

n



En fantastisk broschyr som Kroatiska turistbyran ger ut, som man verkligen bér lisa om
man skall segla i Kroatien dr ”Full of Islands to Discovery 7, se lank

https://www.htz.hr/sites/default/files/2019-12/TZ%20Marine%20ENGLESKI1%202019_
za%20web.pdf

Hir hittar du allt som &r bra att veta om inklarering, skatter , seglingstips, fantastiska
bilder.

Lillemor & Jan Billig
S/Y Atalanta

Gronland - drommarnas land

Del 1.
Andrade planer planer for var/sommar 2020 var att redan i
T Som langseglare dr man van vid att vara maj ga in i Kanada for att gora Nova Scotia
Won ¢ fill your lifc with d At flexibel och dndra sina planer beroende och Newfoundland och senare pa sdsongen
T . pa rddande omstidndigheter sd som vider, eventuellt ga till Gronland for ett kort
j vindar, andra naturfenomen, politiska stopp innan vi skulle séder ut mot Azo-
oroligheter och nu dven pandemier och rerna. Som alla vet drabbades virlden av
CKMT' L manga génger blir de dndrade planerna pandemin Covid och de flesta seglare fick
ﬁd’. %_lj‘t 2 mycket mer fantastiska dn de ursprung- andra sina ursprungliga planer pa grund av
; e liga. I och for sig vet man ju aldrig hur stangda granser och langa karanténtider.
diadiiiana s 1 de ursprungliga planerna hade utvecklat Nir pandemin fick fullt utslag i mars lag
sig och vilka fantastiska upplevelser man vi fér ankare i Fort Lauderdale, USA. Hur
hade fatt vara med om, men essensen i skulle det nu gd med véra drémmar om att
resonemanget dr att vi som langseglare fa tillbringa sommaren i Kanada? Vi hade
ser mojligheten till nya upplevelser i de turen att befinna oss pd USA s dstkust dar
motgangar som vara ursprungliga planer vi under tre ménader kunde segla upp stat

stoter pd under sin vdg. Véra ursprungliga  for stat dnda tills vi kom till Maine, den
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nordostligaste staten som ligger ndrmast
Kanada.

Vi vantade och vintade pa att Kanada
skulle 6ppna sin gréins for oss, men i slutet
av juli insag vi att sdsongen borjar lida mot
sitt slut och om vi ville se nagot annat 4n
det vackra Maine var det dags att ge sig av.
Gronland hade nu 6ppnat upp for vissa
delar av Sverige och vi hade fatt informa-
tion av andra seglare att de hade kommit in
utan problem.

Sagt och gjort den 18:e juli lamnade vi USA
och seglade igenom Kanada dar vi fick moj-
lighet att bunkra diesel, proviantera mat
och ankra for nattuppehall. I en dryg vecka
seglade vi langs Newfoundlands nordliga
kust och fick trots allt en liten smakbit av
vad vackra Kanada kan erbjuda.

Vi var tre svenska batar som var pa vig till
Gronland; férutom Sea Wind var det Pal
och Lina pa s/y Svea och Oskar, Lisa och

lilla hunden Bertil pa s/y Hilma. Alla tre
batarna tog avstamp frédn St. Anthony’s pa
Newfoundlands nordvistliga kust den 5:e
augusti. Nu var det inte bara vader och vind
som vi var tvungna att ha koll pa, utan hér
fanns det isberg bdde pé den kanadensiska
och Grénlandska sidan. Det var verkligen
lite extra pirrigt att ge sig av mot farvatten
déar man kunde stéta pé isberg.

Nér det var 50 sjomil kvar till Grénland,
efter fem dygn med varierande vindar
brakade vi fram i atta knop i en nordvastlig
kuling sa fick vi se vart forsta isberg!

Det kdndes helt overkligt att se det stora is-
berget sakta glida fram 6ver det isbld havet
(som nu holl 4,8 grader Celsius). Gronlands
berg tornade sakta fram och ju ndrmare vi
kom desto klarare blev insikten 6ver hur
stora och vackra dessa snokladda giganter
var. Solen sken och luften var klar nér vi
seglade in i fjorden mot var forsta hamn

pé Groénland, Qaqortoq/Julianehob. De
sma husen som lag lings bergssluttningen i
Qagqortoq var mélade i gront, orange, rott,
lila, blatt, rosa, en palett med alla tinkbara
farger som vilade i det varma eftermiddags-
ljuset.

Vi var framme i landet dér allt &r storsla-
get, vackert, magiskt och dromlikt. Vi var
framme pa Gronland! Det var en enorm
kansla att jag, Lasse och vir lilla Sea Wind
tagit oss hit tillsammans. Vi kdnde oss bade
tacksamma och stolta ver att vi tillsam-
mans hade bade modet och kunskapen

att genomfora seglatsen till de arktiska
farvattnen och ni ska se att vi blev rikligt
belénande for vért slit.

Sydvistra Gronland
Qaqortoq

Besdttningarna pa batarna Hilma och
Svea hade COVID-testat sig i USA sa for
dem skulle det inte vara nigra problem

att komma in pd Gronland. Vi hade inte
testat oss s nu var det intressant att se om
vi fick négra problem pé grund av det. Vi
hade i férviag mejlat en hélsodeklaration
till hamnkaptenen i Qaqortoq och nér vi
traffade honom hade han inga synpunkter
pa eventuell COVID-testning eller nagra
andra fragor. Han bara konfirmerade att vi
fick ligga i hamnen. Vi fragade var vi skulle
ga for att fa en stdmpel i passet och han
dirigerade oss till det lokala postkontoret.
Pa postkontoret ldimnade vi in vara pass
till kvinnan som stod bakom disken som
stimplade dem sa snéllt och undrade hur
lange vi skulle stanna pa Grénland. Ja ha,
det var tydligen inte svarare 4n sa har att
komma in pa Grénland.

Pa Gronland finns inga marinor sa det ar
ankring eller att ligga vid kaj som giller.
Qaqortoq dr den storsta staden pé sydvis-
tra Gronland och hér bor det drygt 3000
manniskor. Det finns riktigt fina matva-
rubutiker som har allt och lite till. Det ar
alltid lika spdnnande att besoka ett nytt
lands matvarubutiker och se vad de har
for spdnnande att erbjuda. Nu var vi ju

péa Gronland som tillhér Danmark s& har
kunde vi kopa riktigt gott danskt ragbrod,
leverpastej saltlakrits och potatismjol

som vi saknat. Lite mer udda matvaror
(for oss) var val- och myskoxkott som lag
bredvid den hederliga gamla flaskkotletten
i kyldisken eller varfér inte en hagelbossa
eller algstudsare till osten? Pa Gronland
kan man kopa vapen bade i matvaruaffiren
eller pa bensinstationen. Det enda kravet
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for att fa kopa en bossa ér att du har fyllt

12 ar! Har har man sina vapen for jakt och
for att forsvara sig mot isbjorn sé de flesta
gronliandare har nog bade en och tvé bossor
i sina stugor.

Nir vi promenerade runt i byn mérkte vi
att langa Lasse och blonda Susanne var i
minoritet. Hir var de flesta véldigt korta,
lite bruna i hyn med korpsvart har. Inuiter,
eskiméer eller ursprungsbefolkning? De &r
otroligt vackra med 6gon mérka som djupa
brunnar och vidderbitna ansikten som vitt-
nar om styrka och mod. Gronléndska ér ett
svart sprak, men flertalet i strre stider ta-
lar danska och lite engelska. P4 mindre 6ar
ar det bara Gronliandska och teckensprak
som giller nar man férsoker kommunicera
med lokalbefolkningen.

Vi utforskade naturen kring Qaqortoq

och vandrade langs en stilla sj6 som var
omgiven av hoga bergstoppar. Det finns
inga trad eller buskar utan all vegetation ar
marknéra och lag. Det ger ett rent, avskalat
och dramatiskt intryck. Bergen star for sig

sjalva stora, starka och stolta medan den
marknéra gronskan mjukar upp linjen
mellan berg och himmel. Det finns massor
med krakbar att plocka och de 4r goda att
ha i yoghurten. Vad finns uppe pa berget?
Det finns alltid en lingtan att utforska

vad som finns bakom kronet eller nésta
topp. Hir hittar vi en fantastisk utsikt 6ver
fjordar ddr de stora isbergen fastnat. Uppe
ifran bergets topp ser isbergen ut som smé
sockerbitar eller maréanger. Isbergen skiftar
fran graddvitt till djupbla och antar det
mest forunderliga former. Det som att be-
finna sig i en konsthall med tusentals sma
isskulpturer.

Narsaq/ Tugtotoq/ Glaciédrer/ Narsaq

Nér vi lamnar Qaqortoq ér det helt
vindstilla och solen gassar fran en klarbla
himmel. Vi motrar genom ett islandskap i
bredfjorden och Narsaq sund och bekantar
oss med det nya elementet isberg under
kontrollerade former. Isen porlar, droppar,
kndpper, knakar och smaller.

Det ar nya laten som for oss alltid kommer
att vara férknippade med Gronland. Nar

vi ndrmar oss Narsaq ligger det ett stort
isberg som gatt pa grund strax utanfor

den lilla hamnen. Vi gir in och ligger oss
bredsides med segelbaten Northabout (en
bat som seglat runt Arktis tvd ganger). De
nya dgarna dr hér for att bedriva miljoar-
bete och i Narsaq ska de plantera trad. Vi
stannar bara 6ver natten for att dagen efter
segla vidare till en glacidr. Vi vaknar ateri-
gen till ett vider med stralande sol, men
ingen vind, sa det blir till att branna diesel
igen. Glacidren i fjorden gar ned till vattnet
och nu far vi hora ljudet fran glacidren. Det
ar som ett isberg “on steroids” Ljudet fran
smallarna later som aska eller gevirsskott.
Det dundrar och smaller mellan de hoga
bergen nir stora bitar av glacidren lossnar
och hamnar i vattnet. Vi hade fitt pappers-
sjokort av ndgra seglarvanner och i det
omradet vi befann oss fanns det en vik, pa
o6n Tugtotoq i sjon Ittilek, som var markerat
“natthamn”. Inloppet till viken och sjélva
viken var inte sjométta utan alldeles vita

pé sjokorten, men vi tinkte dnda ge det en
chans. Sakta ndrmade vi oss sjilva inloppet
som var en trang S-kurva. Hir lag det en
del stora isberg som vi tracklade oss frbi
medan vi hade jarnkoll p& ekolodet for att
inte g& pd grund. Hoga berg pa bagge sidor
om det tranga inloppet 6ppnade tillslut upp
sig for en paradis-vik. Vi ankrade upp i en
spegelblank sj6 omgiven av grona kul-

lar och hoga berg. Utanfor viken ser man
florden med isberg som sakta flyter forbi.
En back porlar och korpen kraxar medan vi
ser en ren som betar pé berget. Vi kan inte
annat dn kdnna full harmoni i denna vackra
tavla. Det dr s fint att hjértat haller pa att
explodera av karlek till livet! Har skulle vi
kunna stanna for evigt kdnns det som. Vi
plockar farska blamusslor, krdkbér och tar

isbergs-is i drinken. Vi vandrar och bara
njuter av att bara vi. Vi tar t.o.m. ett snabbt
dopp i det iskalla vattnet. Man kan inte an-
nat dn vara lycklig ndr man dr pé sa vackra
platser!

Vi konstaterade att vi hade tur ndr vi kom
in i viken da det var det hosta hogvattnet
for dygnet. Vi fick darfor vanta med att ta
oss ut ur viken tills vi har tillrackligt med
vatten under kolen, vilket blev tidig mor-
gon. Det dr mellan 2-3 meters tidvatten-
skillnad beroende pa var i mancykeln man
befinner sig. Mittemot var fina ankringsvik
lag det dnnu en glacidr och vi motrade in i
fjorden for att ta en titt. Aven hir var sjo-
kortet vitt s& det géllde att ta det lugnt nar
vi ndrmade oss den enorma glacidren. Ju



nédrmare glacidren vi kom desto mer is och
desto fler faglar var det. Sea Wind gled mel-
lan krossad is som om hon var ett tillbehor
till en gin och tonic. Vil framme stingde vi
av motorn och 14g och drev mellan is och
tusentals vit-faglar.

Glacidren kalvade sma och storre isbitar
och Sea Wind guppade i vagorna efter dem.
Jag (Susanne) hoppade i dingen for att ta
bilder pa Sea Wind och glacidren medan
Lasse tog henne sa ndra glaciaren som han
vagade. Att sitta i en liten dinge bland den
stora isen och alla faglar var sa maktigt. Du
kommer sa nira allt och upplevelsen blir

s& mycket starkare. (Bild 13) Vi blev helt
tagna av upplevelsen med glacidren att vi
var helt tysta hela végen tillbaka till Narsaq.
Det dr som om hela kroppen behéver tid
att smélta de starka intrycken. Natten blev
inte heller utan intryck utan bjod pa ett
sprakande gront norrsken.

Sadrloq

Nir vi tog oss soder ut gick vi till en liten

6 som heter Sadrloq som ligger 16 sjomil
fran Qaqortoq. Guideboken berittade om
en liten traditionell gronlandsk by med 30
invénare. Nar vi ndrmade oss den lilla ham-
nen sag det dessvirre inte ut att vara nagra
bra forutsittningar for ankring eller att
ligga vid den lilla kajen sa vi holl pa att ga
darifran, men plotsligt ser vi en grupp barn
som vinkar sa glatt at oss att vi inte kan lata
bli att ga in till den lilla kajen. Bybor och
barn méter oss med stora famnen och en av
byborna visar oss 6n. On dr 600 gdnger 300
meter stor och hér bor ett drygt trettiotal
personer som mestadels lever pé fiske och
jakt. Trots det lilla antalet innevanare sd
finns det dlderdomshem, skola, affir och
kyrka och begravningsplats. De bor mycket
enkelt och har inget rinnande vatten i sina
hus. P4 6n finns det sex barn och de enda

leksakerna dr en rostig snurr-karusell och
en stock som gungbride, men vi har nog
aldrig sett sa lyckliga och valuppfostrade
barn. De var naturligtvis valdigt nyfikna pa
Sea Wind sa vi bjod in dem p4 lite lask och
kaka. De for ut och in, upp och ned, men
var valdigt forsiktiga med allt de rérde och
nér lilleman pa fem ar skulle upp i soffan
med skorna pa hjalpte de dldre barnen ho-
nom karleksfullt av med skorna. Toaletten
pé Sea Wind var dagens hojdpunkt. Alla
barnen skulle testa toaletten! De stod pa ko
utanfor for att fa komma in och gora sitt
och testa kranen med rinnande vatten.

Lite senare under eftermiddagen skulle
jag laga mat och lyfte da pa en av stuvarna
dar vi har vart konservforrad. Barnen blev
helt tagna och alla sa i kor: WOW!!!! Har
har man sa lite och ater mestadels det som
havet ger, sa en konservburk med nagot
annorlunda ar verkligen WOW. Dagen
efter vaknar vi upp av att det dunkar mot
skrovet. Ett litet isberg ligger och dunkar
emot Sea Wind. Vi gar upp och fendrar av

ett isberg.... Nar vi ska limna lilla Sadrloq
far vi en fin bok om gronlandsk mat och ett
par egengjorda 6rhdngen av byborna och
vi 6verlamnar ett Boccia-spel till alla de
hérliga barnen.

Uunartoq, badar i varma killor som
vikingar

Liksom de gamla vikingarna tvagade sig i
de heta killorna i Uunartoq gor Sea Winds
besittning det ockséd. Vi ankrade upp vid
en sandrevel pa véstsidan av Uunartoq och
dimman kryper in. Dimman far isbergen
och den lilla 6n att se 6vernaturliga ut och
man skulle inte bli férvanad om det dok
upp en drake framfor stiven. Jag kan aldrig
sluta upp att féorundras 6ver den varierande
vyn frén byssan nir jag star dér och lagar
mat. Aldrig den samma, alltid intressant
och mestadels helt fantastisk! Dimman
littade efter nagra timmar och vi slingde
dingen i sjon for att ta oss i land och bada i
de varma kallorna.

Iférda sjostéll, mdssa och vantar traskade
vi till ett litet bas ddr man i isande vindar
bytte om till badkldder. Det ar till att vara
Viking for att bada i varma kallor! Vil nere
i den varma kallan kunde kroppen slappna
av och njuta av virmen frén jordens inre.
Kikar du at ena héllet ser du fjorden med
alla sina isberg och &t andra héllet tornar
hoga snokladda berg upp. Manga gronlan-
dare som bor i nirheten kommer hit med
bat pé eftermiddagen for att ta ett dopp
med sina barn.
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Nanortalik

Vi tar oss soder ut mot byn Nanortalik och
gér igenom en trang led med massor av
grynnor och skir. Vi var glada att det var
lagvatten sa vi kunde se var alla stenar lag
(sjokorten har mer att 6nska pa Gronland).
Vil uppankrade virmer kvillssolen och vi
sédtter oss pd dack for att fiska lite. Vi far

en liten torsk och négra ulkar. Lite senare
knackar det pa skrovet och vi fir besok av
nagra bybor som varit ute och fiskat.

De hilsar oss vilkomna och vi fir en stor
fin torsk och en sidck med gronlandsk po-
tatis! Den gronldndska potatisen smakade
néstan som mandelpotatis. Vi bjussar pa
hemgjord snaps och kaka. Dagen efter

tar vi oss in i hamnen och upptécker att i
smabéatshamnen har man héngt en stor kit-
ting som spdrrar inloppet f6r djupgéende
bétar. Den hér typen av avspérrningar i
mindre hamnar har vi sett pd flera stillen.
Kittingens funktion ér att den ska hindra
storre isberg fran att komma in i hamnen.
Vi fick istéllet ldgga oss vid den storre kajen
bredvid containrar och fiskfabriken.

Det lilla hotellet Kap Farvell har internet
och hir triffar vi pa bybon som hilsade
pé oss dagen innan. Det blir ett riktigt
sjoslag med génget fran Nanortalik. I byn
finns dven ett fint museum, post, mataffir
och tankstille. Vi kor vdr varmare under

kvillarna, men brukar stinga av den under
natten. Det dr runt 10 grader i baten nér vi
vaknar pa morgonen sa vi dr valdigt glada
for att var Dickinson virmare virmer upp
baten sd snabbt. Ska man segla i arktiska
farvatten behdver man minst en virmare
for att det ska kédnnas trivsamt och skont.
Oster om Nanortalik finns inga storre bo-
sdttningar sa nér vi nu ska vidare géller det
att ha kyl, frys och tankar fyllda.

Ikigait vikingabosittning

Fortfarande ingen vind, men i rejél tjocka
tar vi oss till Ikigait (Herjolfnes). Annu en
vacker ankringsvik med hoga berg och hér
har det varit en vikingabosittning fram till
ar 986. Det dr mycket sjogris och kelp pa
botten pa flertalet ankringsstillen sa det
géller att hitta en ren flack for att ankaret
ska fasta.

Aappillatoq, skyddade under busvidret

Vi vintade oss busvader om négra dagar, sa
vi tog oss till en skyddad hamn for att vinta
ut regn och nordlig kuling. Végen till Aapp-
illatoq kan inte annat dn beskrivas som helt
magisk! Berg med svarta taggiga toppar
med sl6jor av dimma som smeker berget i
midjehojd reser sig over tusen meter hogt
var sida om fjorden och det &r s& vackert

att vi tappar andan! Det dr som att titta pa
en IMAX film pa Cosmonova eller dr det

Sagan om ringen eller Harry Potter och
dementorerna dr pa vdag? Hur mycket vack-
ert orkar man med att se? Synintrycken
fran den har resan kommer for alltid vara

inetsade pa vara nathinnor och férhopp-
ningsvis kan vi plocka fram dem och njuta
av dem ndr vi vill

Viér ”"busvadershamn” Aappillatoq” ar en
liten fiskeby som ligger inspréngd i berget.
Masar och korparnas liten fyller luften med
lite ackompanjemang fran vattenfallet som
porlar strax utanfor vara fonster. Det dr en
vacker plats omgiven av hoga snokladda
berg, men hir fick vi ankra och ankra och
ankraom .....

Med 16s lerbotten som stortar fran 5 till 12
meter med massor av sjogris och kelp hade
ankaret inte det latt att fa fiste. Kulingen
och regnet kom och sa draggade vi. Kapten
korde 2500 rpm back och nu sitter vl

ankaret....Jo da ett tag, men klockan tre pa
morgonen gick ankarlarmet igang igen.

Kolsvart, kuling och regn ska det alltid
vara ndr det hander saker. Iklidda pyjamas
hoppar vi in i vara flytoveraller, fodrade
stovlar och kan moéta vilket busvader som
helst. Overallerna ar vindtita och varma
som en sommardag. Man kénner sig trygg,
varm och redo. Vi lagger om huvudankaret
och sitter ett extra ankare och efter det blir
livet lite lugnare. I tva dygn tjuter kulingen i
riggen och vi bara myser ombord med god
mat, ldsning och kortspel.

Lasse ¢ Susanne
s/y Sea Wind

Redaktionens anmdrkning:
Del 2 kommer i Varvet nr 1 - 2021.



Antligen finns vara populdra Batfixaren e

t-shirts att kipa igen! MARINT/ ROSTFRITT [ poer
" 2roung the wo' Telefon 0702-56 67 08 * Peke

www.batfixaren.se * Sprayhoodbagar med handtag

Och forstas vimplar, klubbnalar och dekaler.

T-shirtarna ar unisex-modell
och finns i storlek SMALL till
XXXL (hormala storlekar).

Pris: 175 kr/ st.

Vimpel: 150 kr.
Dekal: 20 kr.
Klubbnal: 40 kr.

Frakt 22 kr tillkommer for t-shirt och vimpel.

Bestallningar skickas till: pia.fredriksson62@gmail.com
Betalning via swish till Pia Fredriksson, 0708-64 19 24.
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Gynna vara annonsorer:

Bry dig om vdra annonsorer, de bryr sig om oss! De ger ett viktigt bidrag
till tidningen Varvet. Ska du utrusta din bat? Kolla gdrna med annonso-
rema, sd att de dtminstone far chansen att vara med och lagga bud pa
jobbet. Da hjdlper vi varandra.

Dessa foretag annonserar under 2020:

Wahlborgs Marina, Albatross Segel AB, Pantaenius, Bétfixaren, Ockerd
Marinmotor, Erlandssons Brygga, Berthon Scandinavia (tid. XInt yachting)
och Lundh Sails.

Klubbprylar:
Styrelsen har flaggor; vimplar och dekaler till
forséljning pd klubbmdten

Redaktionen

Nytt material till Varvet

Skriv artiklar med max 6 ooo tecken. Spara texten i ett MS-word
dokument. Bifoga bilder separat i jpg format. Storlek pa bilden
skall vara minst 1 Mb.

Skicka materialet i e-post till varvet@jrsk.org senast ndsta num-
mers deadline.

Upphovsritten till insidnt material 4r forfattarens. Insindande
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Ordférande och
ansvarig utgivare:
Mats Wangahl
0703-281900
ordforande@jrsk.org

Vice ordforande:
Pia Fredriksson
0708-641924
v_ordforande@jrsk.org

Sekreterare:
Nils Andréasson
0705-984669
sekreterare@jrsk.org

Kassor:
Gunnar Frej
070-5271014
kassor@jrsk.org

| styrelsen ingar
ocksa en representant fran

innebir ett tillstand for redaktionen att publicera i savil den redaktionen och en av
.. . o . klubbmastarna.
tryckta som den digitala versionen av Varvet samt pé foreningens
webbplats. ) Ovriga adresser:
Tidningen Varvet dr en medlemstidning. Asikter i signerade artik- webmaster@jrsk.org
e .. . . webbredaktor@jrsk.org
lar dr forfattarens och behover inte delas av redaktion eller styrelse. telerajrsk org
o o klubbmastare@jrsk.org
FOLJ 0SS PA FACEBOOK varvet@jrsk.org
JRSK ﬁnns.ockslfl pa facebook, men vi har beslutit att stanga den slufna I redaktionen
medlemssidan“Jordenrunt- seglarklubben JRSK” och enbart ha den 6ppna )
o " Inger Ludvig 0702-971639 Gunnar
sidan“JRSK Jordenrunt” kvar. Lena Bos 0723-258501 Edvardsson 0723-631771
varvet@jrsk.org Heléne Hurtig 0706-981100 Lillemor Billig 0730-923849

GIom inte att uppdatera era egenangivna positioner pa var sida “Batar pa havet” Tidningen utkommer 4 ganger per ar. Annonspriser (per inférande)

Vi har positionsappar for 10S och Android, du kan mejla din position och du kan logga in och editera alla dina Nummer Manad Deadline Antal infor. Helsida Halvsida
tidigare och uppdatera din nuvarande position. Behdver du hjalp sa stér jag garna till tjanst. Fair wind / Gunnar, 1 Mars 10 Feb 1 900 kr 550 kr
Webmentor JRSK 2 Juni 10 Maj 2 850 kr 525 kr

3 Oktober 10 Sep 3 800 kr 500 kr

4 December 10 Nov 4 750 kr 475 kr

gunnar@bulukin.se, Mobil: 070-5933051




Returadress:
JordenRuntSeglarKlubben
c/o Gunnar Frej PORTO BETALT
Vitsippevagen 7

475 37 Bohus Bjorko
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Har finns loftet!
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